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OBJETIVO DEL TFG

El presente Trabajo Final de Graduacion (TFG) tiene como finalidad
proporcionar el analisis y desarrollo completo de la situacidon del transporte de
materiales en el sector de Logistica, Transporte y Distribucion, con el fin
de poder arribar a la solucién para seguimiento y control de las cargas en
transito, tanto de exportaciéon, importacion como cargas procedentes de
proveedores nacionales, las cuales en la actualidad no estan soportadas por
un sistema informatico.

El status de las cargas en viaje, previsiones de arribo a destino, disponibilidad
de medios, indicadores y demas parametros referidos al transporte de los
materiales, son requeridos permanentemente al sector Logistica de
Transporte, por sus principales clientes: Sector de Produccion y demas polos
Fiat en el mundo. Estos clientes internos de Fiat precisan de esa informacion
para poder cumplir sus programas productivos, exportaciones, y cumplir con
sus demas clientes.

Si bien no existe un sistema de que soporte cargas en transito si los hay de
control de stock, facturacion, ingreso, egreso de mercaderias.

Todos éstos servicios de transporte, posteriormente son controlados, y
autorizados dentro del sector de LTD, para el posterior envio de las facturas al
sector “Pago a Proveedores” quien se encarga de pagarlas a las empresas
proveedoras prestadoras de los servicios.

Las dificultades se presentan actualmente debido a que, al no encontrarse los
mencionados parametros soportados por un sistema informatico que los avale,
provocan muchas veces redundancia de datos (mismos datos cargados por el
sector operativo y el de control de facturacién, dentro de Logistica),
inconsistencia en los mismos, excesiva dependencia de la informacion recibida
por parte de las empresas transportadoras, envio de los datos via telefénica o
en planillas confeccionadas manualmente como asi también la posible
autorizacion para el pago mas de una vez para el mismo servicio.

Toda ésta informacion incompleta y a veces inconsistente, se traslada a los
sectores interesados en la recepcidn o envio de las cargas, provocando errores
de calculos de arribo, y a su vez modificaciones de los programas productivos.

Como se indicd al comienzo, el desarrollo del presente TFG, pretende brindar
el andlisis completo de ésta situacién a la organizacién, con sus problemas,
requerimientos y propuesta de solucidn esperada, para que, en caso de
aceptar la viabilidad del mismo, se pueda plasmar en un Sistema de Gestion
de Transporte de Materiales (SGTM).

Pagina 2 de 199



UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

INTRODUCCION

El sector de Logistica, Transporte y Distribucion, es el responsable de
gestionar el flujo de transporte de la organizacién y uno de los responsables
de abastecer en tiempo y forma a los sectores de Produccion de Vehiculos
y Produccion Mecanica (cajas de cambio, motores y piezas) de Fiat Auto
Argentina SA.

Existe una unidad de negocio en el grupo Fiat denominada Fiat Powertrain
Tecnologies (FPT) o Produccion Mecanica que es la responsable de
producir las cajas de cambio y motores (Material Make), tanto para la
produccidn local de vehiculos como para los restantes polos de Fiat en el
mundo (Brasil, Polonia, Italia, Turquia, Sudafrica, India y China), y ademas
exportar material de proveedores locales a éstos polos (Material Buy)

Si bien se habla de Unidad de Negocio FPT, como sociedad es parte de Fiat
Auto Argentina SA, por lo tanto en el detalle del organigrama se indica la
misma como la divisién Mecanica de Fiat Auto Argentina SA

El TFG abarcara el seguimiento y control del flujo de Transporte, tanto de
Material Make como de Material Buy al exterior, como asi también el
transporte de materia prima desde proveedores locales o internacionales
hacia Fiat para poder realizar la produccidn de vehiculos y autopartes.

El flujo mencionado puede ser realizado por las vias terrestre, maritima y
aérea, dependiendo de la urgencia en la necesidad de los materiales y de los
costos asociados, como asi también otras cuestiones de fuerza mayor
(huelgas, cortes de ruta, entre otros.)
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PRESENTACION DE LA ORGANIZACION

Fiat Auto Argentina S.A. es parte de Fiat Group Automobiles
SpA, sociedad del Fiat Group que se especializa en la produccion y la
comercializacién de autos y comerciales livianos con las marcas Fiat, Alfa
Romeo, Lancia y Fiat Vehiculos Comerciales. También forman parte del
sector automotor del Grupo Fiat, Ferrari y Maserati, casas automotrices
especializadas en la fabricacidon de autos deportivos de Iujo.

Fiat esta entre las casas pioneras de la industria automotriz del mundo,
habiendo producido su primer automdvil en 1899. Desde entonces, lleva
producidos mas de 90 millones de autos y vehiculos comerciales livianos, con
un abanico de no menos de 400 modelos desde su fundacion en la ciudad de
Turin, Ttalia. Algunos de sus modelos se han convertido en clasicos de la
industria automotriz y las marcas del sector automotor del Grupo Fiat
conquistaron once veces el titulo “Auto del Afo” en Europa, el mas
jerarquizado reconocimiento atribuido a la industria automovilistica del mundo.

Actualmente, Fiat Group es un complejo grupo industrial que opera a
nivel mundial en el campo automotor, con presencia en 190 paises que
desenvuelve actividades productivas y de servicio a través de los siguientes
Sectores Operativos: Automdviles [Fiat Group Automobiles, Maserati y
Ferrari]; Maquinaria para la Agricultura y la Construccién [CNH Global];
Vehiculos Industriales [Iveco]; Componentes y Sistemas de Produccién [Fiat
Powertrain Technologies, Magneti Marelli, Teksid y Comau] y Otras
Actividades, entre las que figuran Editorial y Comunicacién [Itedi], sociedades
de Investigacion y Formacion [Centro Ricerche Fiat, Elasis e Isvor Fiat] y
actividades de servicios corporativos.

En 2006, la actividad de Fiat Auto en Argentina se concentré en la
produccidn de motores nafta y diesel, conjuntos de varillas y otras piezas
mecanicas para abastecer a los demas polos Fiat en el mundo.

Esta previsto que a partir de finales de 2009, la planta de Fiat Auto en
Ferreyra inicie la produccion de una pick-up, proyecto que deriva de un
acuerdo entre Fiat y Tata Motors. Por dicho acuerdo Tata concede la licencia
para desarrollar y producir una pick-up marca Fiat en el establecimiento de
Cordoba, previéndose una produccion anual en torno de las 20.000 unidades
con una inversion prevista de U$S 80 millones.

A nivel mundial, Fiat, mantiene posiciones de liderazgo en los mercados
de Italia, Polonia, Turquia y Brasil, y cuenta con establecimientos en Italia,
Polonia y Brasil. La actividad productiva también se desarrolla a través de
joint-venture y acuerdos de licencia en Francia, Turquia, Egipto, Sud Africa,
India, China y Vietnam.
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El 20 de diciembre de 1996 se inaugura la nueva planta de Fiat Auto
Argentina S.A., construida en un tiempo record de 18 meses.

La terminal de Fiat Auto Argentina S.A. es parte del complejo
industrial de Ferreyra, Cordoba, dispuesto sobre un predio de 820.000 m2. La
nueva planta, tiene una superficie cubierta total de 92.500m2, que se agregan
a los 85.000 m2 ya existentes de la planta de Mecanica. Demandd una
inversion de U$S 600 millones, a los que se afiadieron U$S 42 millones para
capacitacion y formacién del personal.

Integran el Establecimiento la Unidad de Mecanica, la terminal

automotriz con tres unidades productivas: Chapisteria, Pintura vy

Montaje, a las que se agregan las areas de servicios, entre las que se

destacan el Centro de Desarrollo Profesional, la planta de Tratamiento

de Aguas Residuales y la Isla Ecoldgica, entre otras.

A metros de la terminal automotriz se alza el nuevo Centro de
Consolidacion de Insumos y Unidades Terminadas, mientras que a escasos
kildmetros de la planta se levanta el Parque Industrial de Proveedores.
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OBJETIVOS

Obijetivo Principal: Informacion Centralizada
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Objetivos Generales

Obtener indicadores para la gestién de Transporte, por ejemplo:

Tiempos de transito, saturacidon u optimizacion de medios, demoras en
frontera, puerto, aeropuerto. Costos de transporte, cantidad de m3 y Kg
transportados, costo unitario por Kg.

Optimizar la gestion del sector de Logistica

Permitir al sector de Produccién organizar sus recursos de acuerdo a la
centralizacién de la informacién

Permitir al sector de Comercio Exterior prever las liberaciones de las cargas de
Importacidn, al conocer su status y datos anticipadamente.

Informar a los polos Fiat en el resto del mundo (destinatarios de las
exportaciones) el status de las cargas.

Control de la autorizacion de servicios de transporte para su posterior pago
Evitar la autorizacion mas de una vez para el mismo servicio.

Reducir tiempos en el sector de Logistica, hoy invertido en confeccion de
planillas y envio de informacion.
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LIMITES DEL TFG

En la siguiente figura se pueden observar los limites definidos para el TFG,
donde se van a realizar todas las entradas, procesos y salidas de informacion
relativos a cargas en transito y arribadas.

Ademas, fuera de los limites se puede observar el entorno, que no realizara
entradas ni requerira informacion del sistema de Transporte de Materiales.

Limites

_ FErpresas
Polos Fiat Munda Transportadaras

[Clientes)

Sistema
de Transporte

] Produecion

Comercio | ...
Exterior

Operadores en Puerta, Autorizacion de

Bs Ag, Cha, Aerop ¥ Servicios

Pagoa Frontera Compras de
Proveedores mrateriales
Eai
Salida de
materiales

Entradas de Informacion

Seran realizadas por los Operadores ubicados en Planta Cdrdoba, Bs As
(Depdsito donde entregan proveedores), Frontera terrestre con Brasil, Puerto
Bs As y Aeropuerto Ezeiza, ademas del sector de Autorizacidon de Servicios que
forma parte de Logistica de Transporte.

Envio de Informacion

El envio de informacidn se realizara desde por el operador de Cordoba hacia
Comercio Exterior en el caso de las cargas de importacién, para que éste
sector pueda adelantar los tramites de liberacidon de las cargas ante aduana.
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Consultas de Informacion

Todos los entes que se encuentran dentro de los limites del sistema, deberan
poder consultar la informacién y solicitar informes relativos a los embarques.

Algunos sectores como por ejemplo las Empresas Transportadoras, Produccion

o Comercio exterior, solo podran realizar consultas y solicitar informes, no
permitiéndoles ni siendo necesario el ingreso y/o modificacién de informacion.
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ALCANCE DEL TFG

El TFG abarca el andlisis y disefio, para posterior desarrollo, de un sistema de
informacion relativo a cargas transportadas, ya sea por via terrestre, maritima
0 aérea, desde el momento en que parten desde FAASA hacia destinos
intermedios (puertos, aeropuertos) y/o destinos finales (FIASA, Otros polos
Fiat en el Mundo), como asi también de importacién y fletes nacionales desde
proveedores a FAASA.

Una vez que la carga es arribada a cualquier destino final (FAASA o cualquier
polo Fiat en el mundo), se cierra el transito de la misma, la cual debe pasar a
estar disponible en sistemas de stock y solo quedando a modo estadistico
disponible para LTD para consultas de fechas de arribo, tiempo de transito,
volumen transportado, entre otros.

Se aclara que el alcance del TFG abarca el analisis y disefio de la informacion
relativa a cargas tiempos, fechas de partida /arribo, ubicacién, entre otros.
No comprende informacion relativa a stock, contabilidad, aduana, valiéndose
FAASA para esa informacion. de sistemas implementados para tales fines.

Los sectores involucrados en todo lo referente el transito de las cargas son los
siguientes

Comercio Exterior

Produccion FAASA

Polos Fiat (resto del mundo)

Empresas Transportadoras

Operadores de Codrdoba, Puerto, Aeropuerto Ezeiza, Frontera con Brasil:
Usuarios clave debido a que abren (egresos) y cierran (arribos) los transitos

de las cargas con lo cual se encuentran dentro o fuera del alcance mientras el
transito esta abierto ( no han arribado a destino)
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Viabilidad

Se analizé la propuesta con los diferentes sectores involucrados de la
organizacion, y en base a lo acordado, la misma posee un alto grado de
viabilidad, debido fundamentalmente a lo siguiente:

Se propone un sistema con los 4 atributos que debe cumplir un buen
software. Esto se explica en detalle en la pag........

Mantenibilidad
Confiabilidad
Eficiencia
Usabilidad

Se contara con la informacion centralizada.

Participacion de todos los sectores involucrados en el transporte de
materiales, de la captura de requerimientos, lo que pretende recopilar
diferentes puntos de vista y necesidades, y no solo las del sector LTD.

Tener mayor control por parte de la organizacion, sobre lugares que hoy no se
tiene, como lo son los puestos fronterizos, puertos y aeropuertos por los que
circulan cargas propiedad de FAASA.

Se supone que ésta presencia de personal de FAASA, traera mayor agilidad al
momento de liberar una carga de aduana o de embarcarla al destino final.

Al tener mayor control sobre esos puestos, se pretende tener mayor prevision
de arribo materiales y por lo tanto, poder programar de mejor manera la
utilizacién de recursos (tiempo y personal) para cumplir los programas
productivos.

Posibilidad de tener mayor credibilidad de los demas polos Fiat, al poder
consultar directamente ellos, el status de las cargas que necesitan para su
produccién (cargas de Exportacién desde Argentina)

Por lo tanto, debido a los motivos expuestos, que son los principales que
pretende cumplir la organizacion con el presente trabajo, se ha determinado
de comun acuerdo que se continuara con las posteriores etapas del mismo,
hasta alcanzar la implementaciéon del SGTM.
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Alcance
Frontera
(Paso de Los Libres -
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Proveedores
Nacionales
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MARCO TEORICO DE REFERENCIA ( MTR)

Situacion actual — Procesos por Operacion

Como ya fue indicado anteriormente, la situacion actual de la informacion en
LTD se torna muy critica porque depende en gran mayoria de los datos
recibidos de las empresas transportadoras, los cuales se reciben via email,
teléfono, entre otros, pero que no estan garantizados por un sistema propio
de FAASA.

Si bien existe suma confianza en las empresas transportadoras, el hecho de
depender en gran medida de ellas para la obtencidon de la informacion, hace
gue el minimo error (por supuesto involuntario de las empresas) al comunicar
la misma, pueda causar inconsistencia en los datos brindados por Logistica a
sus principales interesados, como lo son Produccién en el caso de la
Importacién de materiales ( para poder producir)y los demas polos FIAT en el
mundo en el caso de la Exportacién (cajas de cambio, motores y piezas).

El origen de la informacion esta ligado a diversos factores como por ejemplo,
la via de transporte ( maritima, aérea, terrestre) como asi también si se trata
de mercado local, importacion o exportacion, y ademas existe una diferencia si
el origen de la importacién son proveedores u otros polos FIAT (Italia, Brasil,
entre otros)

La informacién fundamental para el seguimiento de los embarques es la
siguiente:

- Ndmero de Conocimiento - en caso de transporte terrestre llamado CRT (
Internacional) o Carta de Porte ( Nacional) y en caso de transporte maritimo
llamado Bill Of Lading o BL

- NUmero de Guia aérea o AWB ( en caso de transporte aéreo)

- Numero de factura de la carga

- Packing list de la carga (detalle de lo embarcado)

mas algunos datos adicionales como por ejemplo:

- Origen / Destino (proveedores o polos FIAT)

- Via de transporte

- Fecha de embarque / Prevision de arribo / Fecha de arribo
- Empresa transportadora

- Volumen / Peso cargado ( Kg/M3)
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Debido a la necesidad de administrar de la mejor manera los arribos de las
cargas para Produccién, LTD solicita diariamente a éste sector, que indique las
cargas que son criticas y que requieren de mayor urgencia, para asi LTD en
conjunto con los transportadores y despachantes de aduana, agilice el transito
y liberacion de las mismas y les den mayor prioridad.

Las cargas que no son criticas, igualmente se intentan liberar dentro del
tiempo estipulado, sin embargo, al no ser urgentes se pueden administrar
mejor los medios, costos y tiempos.

A continuacion se encuentran algunos ejemplos de procesos para comprender
de mejor manera los esquemas en cada caso, sobre el flujo de la informacion.

Importacion desde polos FIAT ( Brasil, Italia):

Previamente a la coordinacion del embarque, el Polo FIAT en origen recibe el
input de Programacion de Produccion en Argentina sobre los materiales
directos que se necesitan.

El input enviado por parte del dpto de Produccion Argentina también es
enviado al Dpto de Compras, quien negocia el precio de los materiales y emite
la correspondiente Nota de Pedido al proveedor ( en éste caso el Polo FIAT en
origen)

El dpto de LTD del polo FIAT de origen es el encargado de coordinar el
embarque con las empresas transportadoras y luego enviar la informacion del
mismo a LTD Argentina, para comenzar a prever los tiempos del viaje,
verificar que carga esta viajando, informar al sector de produccion, entre
otros.

La copia de la documentacion del embarque, una vez recibida por LTD, es
enviada al dpto Comercio Exterior para que el mismo pueda gestionar la
liberacidn de las cargas ante aduana, una vez arribadas.

Comercio Exterior precisa 4 documentos para realizar los tramites ante
aduana, copia del documento de embarque ( CRT, BL o AWB), copia de la
factura y packing list de la carga, y copia del MIC/DTA en caso de las
importaciones terrestres.

La informacién suministrada por el origen contiene los datos indicados
anteriormente ( Packing list, factura, conocimiento, entre otros), los cuales
son registrados en planillas para poder realizar el seguimiento por parte de
LTD, que consiste en contactar diariamente al transportista o coordinar con el
mismo, el envio diario de informacion acerca de determinado embarque.
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El sector de Produccidn, luego de recibir la informacion sobre el embarque de
importacion, compara que los datos de lo que ha solicitado, coincidan con los
datos de las cargas que estan en viaje, de ésta manera se aguarda el arribo
de los materiales y se prevén los recursos.

Produccién diariamente requiere conocer el status de las cargas en viaje por lo
tanto las consultas a LTD son habituales y mas de una vez por dia.

Flujo de Informacion - Importacion de Materiales desde
Polos Fiat a Fiat Auto Argentina SA

|Ld—FJ‘ Comercio
roduccion Fiats 5 - Informa datos dp Exterior

embarque

6 - Informa liberacion

1 - Envia necesidad Transporte de aduana

de piezas y
Distribucién
N 3 — Coordina embarque
Polos Fiat Entrega la carga
A

2 — Emite Nota de
Pedido

A ’ Empresa Transportado}a
Compras '7

4 - Informa datos de
embarque

Sistema objeto de estudio Entorno

g B
Informacion relativa al embarque‘
>

Informacion relativa a la carga

Importacion desde proveedores ( Brasil, Italia + resto del mundo):

El 75% de la importacién de materiales actualmente se realiza desde Brasil e
Italia, dividiéndose el resto entre India, Turquia, Francia, Alemania, USA,
China, y demas paises de los que se importan materiales eventuales
(repuestos para maquinas y material indirecto).

Ademas de lo mencionado en el punto anterior sobre las importaciones desde
los polos FIAT, también existen las importaciones desde proveedores que son
gestionadas con ellos directamente por FAASA, dependiendo esto de precio,
ubicacion, representante del mismo en Argentina, entre otros.

Por lo tanto en éste caso la documentacién de embarque es obtenida
directamente, sin intervenir ningun polo FIAT en el exterior en la gestion.
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La misma es obtenida en parte por Compras, que emite la Nota de Pedido y
gestiona el envio (recepcion) de los documentos relativos a la carga ( factura,
packing list), y por LTD que gestiona con el transportista la documentacion
relativa al embarque (conocimiento, guia aérea, patente, nombre de chofer,
numero de contenedor, entre otros).

LTD envia copia de la documentacién de embarque a Comercio Exterior para
que el mismo pueda gestionar la liberacidon de las cargas.

Comercio Exterior precisa 4 documentos para realizar los tramites ante
aduana, copia del documento de embarque ( CRT, BL o AWB), copia de la
factura y packing list de la carga, y copia del MIC/DTA en el caso de las
importaciones terrestres.

Posteriormente LTD informa a Produccién ( en el caso de material directo) o al
area correspondiente ( en caso de material indirecto) quienes verifican los
datos del material solicitado con el material viajante.

En éste punto se aclara la diferencia entre material directo e indirecto, ya que
del material importado desde proveedores, una parte ( si bien es pequeha)
pertenece a material indirecto, no asi el material importado desde otros polos
FIAT, que en casi un 100% se trata de material directo.

Flujo de Informacion - Importacion de Materiales desde
Proveedores a Fiat Auto Argentina SA
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Sistema objeto de estudio Entorno

> Entrega Fisica
>

Informacion relativa al embarque‘
>

Informacion relativa a la carga
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Exportacion hacia polos FIAT ( Brasil, Italia, Turquia, China, Polonia,
Sudéafrica, India):

Para la exportacion hay que tener en cuenta que, a diferencia de la
importacion en donde se solicitan piezas para poder producir, aqui lo que se
exporta pueden ser piezas de proveedores ( se exportan a través de FIAT por
ser el flete mas econdmico), y también puede tratarse de motores y cajas de
cambio terminadas.

En todos los casos los destinatarios de la exportacién son los demas polos
FIAT del mundo, mayormente Brasil e Italia.

Dentro de LTD existe un sector denominado “Ente de Servicio” que es el
responsable de recibir los inputs ( programas) de los demas polos FIAT, sobre
la necesidad de motores, cajas de cambio, o piezas de los mismos.

El Ente de Servicio en base a la cantidad de produccién de vehiculos prevista
en cada polo, gestiona la cantidad de cajas, motores y piezas que seran
necesarias para cubrir esos programas.

Una vez que los materiales estan disponibles para su exportacion, LTD en
conjunto con transportista, comercio exterior y despachante de aduana,
coordina el embarque, y luego envia al polo correspondiente la informacion
del mismo, para que puedan realizar el seguimiento de las cargas en destino.

Flujo de Informacion - Exportacion de Materiales
Fiat Auto Argentina SA a Polos Fiat
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Transporte desde proveedores Locales ( Cba + Bs As + Rosario):

Actualmente el flujo de materiales desde proveedores locales se centra en Bs
As ( 70%), Cérdoba ( 25%) y Rosario ( 5%).

Para el caso de los proveedores ubicados en Bs As, FAASA cuenta con un
depdsito propiedad de una empresa transportadora, en donde los proveedores
entregan las cargas, son verificadas por personal de FAASA permanente en el
lugar ( en coordinacion con el transporte) y enviadas Cérdoba.

En el caso de que existiera material en el Unico proveedor de Rosario que
actualmente abastece a FAASA, se carga al paso del camion proveniente de Bs
As hacia Cordoba.

La disponibilidad de medios desde Bs As a Cdérdoba es diaria, y dependiendo
de la urgencia o cantidad de carga, se puede requerir mas de un medio por
dia, o incluir medios exclusivos despachados mas temprano de lo normal hacia
Cordoba debido a las urgencias.

Los proveedores ubicados en radio Cordoba pueden entregar directamente en
planta o solicitar a las transportadoras de FAASA la recoleccion de la carga.
Esto es negociado con Compras conforme a la condicién de entrega de la
carga (con flete incluido o no)

A diferencia de la importacién y exportacién, cuando se trata de cargas de
proveedores locales, no existe la liberacion de aduana por lo tanto son mas
certeras las previsiones de arribo de las mismas a planta ya que solamente
depende de la demora del transportista.

La informacién sobre transito nacional es menos requerido por Produccion al
sector de LTD, debido al mas facil acceso a la comunicacion via directa con los
proveedores ( mismo pais, mismo idioma), y la mayor posibilidad de agilizar la
entrega.

Al no ser necesaria documentacion para liberacion de aduana, LTD no recibe
la misma ( factura, carta de porte, y packing list) hasta tanto el material esta
arribado a planta, aunque solo recibe los datos de la carga via telefonica
desde los proveedores o desde el personal FAASA en el depdsito de Bs As.
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Puntos a tener en cuenta en gral:

La importacion maritima siempre se transforma en terrestre (Puerto-FAASA)
una vez arribados los contenedores al puerto de Bs As, los mismos se cargan
en camiones en el mismo puerto para viajar con destino a FAASA, donde son
liberados en el depdsito fiscal propiedad de FAASA.

Importacion Maritima

. Via Mar\'ﬁma Vi; vT:fre"sIre Fiat Auto
| Polos Fiat ! » Puerto Bs As Argentina

La exportacién maritima siempre comienza como terrestre ( FAASA-Puerto), y
una vez arribados los contenedores al puerto de Bs As, son entregados a la
terminal portuaria, quien los carga en el buque para viajar a destino, en éste
caso la liberacion también se realiza en Cérdoba por lo tanto en el puerto solo
se carga al buque.

Exportacion Maritima

T

o'

Fiat Auto Via Terrestre Via Maritima
Argentina Puerto Bs As Polos Fiat
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La importacién aérea siempre se transforma en terrestre (Ezeiza-Cba o
Aeropuerto Cérdoba-FAASA) una vez arribada al aeropuerto, se carga en
camion para viajar con destino a FAASA.

Las cargas de importacion aérea arriban a Ezeiza debido a diversos motivos,
entre ellos el tamano de las bodegas de los aviones internacionales que llegan
a Ezeiza es mayor y la estructura de los despachantes de aduana es mas
rapida que en Cordoba.

Solo en contadas excepciones las cargas arriban al aeropuerto Cordoba
(algunas cargas pequefias sin urgencia y provenientes de Brasil)

A diferencia de las importaciones maritimas ( que se liberan en FAASA), las
importaciones aéreas se liberan en los aeropuertos por lo tanto suben al
camion vya liberadas vy listas para entregarse.

Importacion Aérea

=

| Polos Fiat ! Via Aérea | Aeropuerto Via Terrestre R Fiat Auto
Ezeiza g Argentina

La exportacion aérea siempre comienza como terrestre ( FAASA-Aeropuerto),
y una vez arribada la carga al aeropuerto, son entregados a la cia aérea, quien
la carga en la bodega del avidn para viajar a destino, en éste caso los tramites
de liberacion de la carga para exportacion es realizada en el aeropuerto por el
despachante de aduana.

Las cargas de exportacidon aérea se envian a Ezeiza debido a diversos motivos,
entre ellos el tamano de las bodegas de los aviones internacionales que parten
desde Ezeiza es mayor y la estructura de los despachantes de aduana es mas
rapida que en Cdrdoba.

Solo en contadas excepciones las cargas embarcan desde el aeropuerto
Cordoba (algunas cargas pequefias sin urgencia y con destino a Brasil)

Exportacion Aérea

A

b0 ]

Fiat Auto Via Terrestre .| Aeropuerto Via Aérea -
Argentina Ezeiza ’_POlOS Fiat
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Tanto la Importacién y Exportacion terrestre son utilizadas para el flujo entre
FIASA y FAASA, debido a que practicamente no existen proveedores de FAASA
en otros paises de América del Sur, que no sea Brasil, y ademas el polo FIAT
en la region (aparte del argentino), es el de Brasil, que se encuentra en la
ciudad de Belo Horizonte cuya razdn social es FIASA.

Importacion Terrestre

Proveedores / Via Terrestre Fiat Auto
Fiat Brasil Argentina

Exportacién Terrestre

Fiat Auto Vié Téfréslre " -
Argentina g Fiat Brasil

Para la importacion de Brasil también se utiliza la via maritima debido a que la
cantidad de volumen movimentado excede la oferta terrestre disponible por
parte de empresas transportadoras con sede en Cordoba.

Todos los servicios mencionados, es decir Importaciéon y Exportacion por las 3
vias utilizadas (maritima, aérea y terrestre), son facturados por las empresas
transportadoras. Las facturas son recibidas en LTD por el dpto de
“Autorizacion de Servicios”, que es el ente responsable del control, verificacion
y autorizacion de cada servicio.

Este control hoy es realizado en varias planillas, dependiendo de la modalidad
de transporte, las cuales son accedidas por la persona responsable de la
autorizacion.

Una vez confirmado el servicio, se carga en el sistema de Pagos (SAP) y se
envia el original a “Ciclo Activo” para el posterior pago.

Se aclara que el sistema SAP solamente registra el documento (factura) a
partir de la autorizacidon para el pago, no pudiendo controlarse el status de las
cargas mientras se encuentran en transito.

Organigrama:

A continuacién se muestra el organigrama general de la organizacién y
ademas uno detallado indicando la estructura de Logistica.
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Estructura General de la Organizacion
(FIAT Auto Argentina SA)
DIRECCION
GENERAL
| | | | | | | |
DIRECCION DIRECCION DIRECCION DE DIRECCION DE DIRECCION DE
COMERCIAL INDUSTRIAL COMPRAS ADMIN, CONTROL PERSONAL
Y FINANZAS
| | | | | |
MECANICA CHAPISTERIA LOGISTICA DE PINTURA MONTAJE
TRANSPORTE

Estructura de Logistica de Transporte

LOGISTICA DE
TRANSPORTE

ENTE DE SERVICIO AUTORIZACION DE

SERVICIOS

CONTRATACION DE GESTION DISTRIBUCION DE
TRANSPORTES TRANSPORTE DE VEHICULOS
MATERIALES
I | 1

AEREO MARITIMO TERRESTRE

Se pueden observar resaltadas las areas Logistica estudiadas en el presente

trabajo.
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Recursos Hardware

Actualmente se encuentran recursos informaticos en algunos sectores, que
mas alla de interactuar con el sistema de transporte en el futuro, los utilizan
para trabajar con el resto de los sistemas, stock, pagos, entre otros, es decir
para la operatoria diaria mas alla de que posteriormente trabajen también con
el SGTM.

Los sectores en donde se encuentran recursos informaticos son los siguientes:
Logistica — 5 recursos

3 Notebook Lenovo Procesador Intel 1.60 GHZ, Memoria RAM de 504 MB.

2 PC fijas IBM, Procesador Intel 2.40 Ghz, Memoria RAM de 512 MB.

Deposito de cargas en Bs As — 1 recurso

1 Notebook Lenovo Procesador Intel 1.60 GHZ, Memoria RAM de 504 MB.

Deposito de cargas en Bs As — 1 recurso

1 PC fija IBM, Procesador Intel 2.40 Ghz, Memoria RAM de 512 MB.

Unidades Chapisteria / Pintura / Montaje / Mecanica — 8 recursos

2 PC fijas IBM, Procesador Intel 2.40 Ghz, Memoria RAM de 512 MB por cada
unidad.

Comercio Exterior — 1 recurso

1 PC fija IBM, Procesador Intel 2.40 Ghz, Memoria RAM de 512 MB.

Otros Polos Fiat en el Mundo — 6 recursos
Si bien no se realizd el relevamiento en éstos puntos, se entiende que las

caracteristicas de los equipos son similares, debido a que los Polos Fiat en el
mundo se encuentran alineados en materia de hardware.
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Hasta aqui se mencionaron los sectores que actualmente poseen recursos
hardware y donde se instalara el SGTM, pero también existen sectores y

puestos que actualmente no estan operando y seran puestos en
funcionamiento para operar con el SGTM.

Estos puestos son los siguientes:

1 Operador de Puerto Bs As
1 Operador de Aeropuerto Ezeiza
2 Operadores en Fronteras

Se propone que al tratarse de operadores ubicados en lugares que requieren
de permanente movimiento para seguimiento de los embarques, que les sean
asignados equipos tipo Notebook con las mismas caracteristicas de las ya
existentes en los puestos mencionados, y con idéntico sistema operativo.

Se aclara que la operatoria del operador en Aeropuerto Cordoba es realizada
por el operador de LTD asignado al seguimiento de los embarques aéreos, por
lo tanto para operatoria se utilizara el mismo equipo que utiliza el operador
para sus tareas habituales en LTD.

Recursos Software

Todas las estaciones mencionadas anteriormente y que actualmente se
utilizan para otras tareas, trabajan bajo Sistema Operativo Windows XP
Profesional Version 2002 — Service Pack 3, como asi también las estaciones
ubicadas en los demas polos Fiat en el mundo, debido a que el grupo se
mantiene alineado también en materia de Software.

Pagina 24 de 199



UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Infraestructura

Actualmente se cuenta con la infraestructura suficiente (oficina y mobiliario)
en los siguientes puntos, debido a que los mismos se utilizan hoy para realizar
otras tareas:

Logistica Cérdoba
Produccion FAASA
Comercio Exterior
Depdsito Bs As.
Polos Fiat

Y existen otros puntos que no cuentan con oficina y mobiliario, debido a que
actualmente no se encuentra personal de FAASA en los mismos, por lo cual se
debera tener en cuenta al momento de implementarse el SGTM, acondicionar
los siguientes puestos para la operativa diaria.

Puerto Bs As

Aeropuerto Ezeiza

Aeropuerto Cordoba

Frontera Argentina (Paso de los Libres)
Frontera Brasilera (Uruguaiana)
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CARACTERISTICAS GENERALES DEL TFG

Areas Afectadas

Los sectores mas criticos de la produccién de vehiculos son Chapisteria y
Montaje, debido a que dependen casi en su totalidad de piezas y autopartes
para poder funcionar, no tanto asi Pintura, que solo depende de contar con
suficiente pintura y demas fluidos quimicos para mantenerse en
funcionamiento, y practicamente no precisa de autopartes.

Mecanica también se considera bastante critico debido a que el retraso en el
arribo de los materiales compromete seriamente la exportacion sobre todo de
motores y cajas de cambio hacia las plantas FIAT de todo el mundo, con lo
cual también en ellas se resiente la produccién de vehiculos.

Tanto Mecanica, Chapisteria y Montaje, son referidos en muchos pasajes del
presente trabajo, como sector de “Produccion FAASA”, para evitar reiterar la
mencion a cada uno de ellos.

Ademas de los sectores indicados, cualquier sector de la organizacion que
solicite el transporte de piezas, es cliente de LTD, pero se hace hincapié en
relevar en los sectores pertenecientes a la Direccion Industrial porque son los
clientes del material directo, que sirve para producir, ademas de ser los
sectores mas criticos y los que mayor volumen de material requieren
transportar

Cabe destacar que también algunos otros sectores que no requieren material
directo, pueden transformarse eventualmente en sectores criticos si en
determinado momento requieren de una carga urgente para poder funcionar,
por ejemplo, un servidor que espera Sistemas puede poner en riesgo el
funcionamiento de la organizacion si no arriba lo antes posible.
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Indicadores

Algunos de los indicadores que actualmente son necesarios en el sector LTD
para la toma de decisiones son los siguientes.

- Transit — Time

Tiempo de transito de medios de transporte, ya sean éstos aéreos, maritimos
o terrestres.

- Saturacion de medios

Es la cantidad ocupada de los mismos, es un indicador clave para medir la
eficiencia, la cual repercute directamente en los costos.

- Costos unitarios

Precio por Kg o M3 transportado , éste indicador es fundamental para
Compras que lo tiene en cuenta al momento de cotizar las piezas con el
proveedor.

- Costos totales

Son claves para decidir por que via transportar las cargas, por ejemplo para
algunos fletes de importacion de piezas pequefas, muchas veces es mejor
optar por importarla via aérea que terrestre porque el camidén no se satura
con poco volumen.

- Cantidad de medios en transito

Cantidad de Camiones, buques, aviones, en transito para determinado
volumen de material viajante.

- Cantidad de Contenedores transportados

Generalmente al cierre de mes se comparan con el volumen de carga
transportado.
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Metodologia

Es necesaria la captura de requerimientos y de informacion en los siguientes
sectores de la organizacion, que son aquellos que requieren permanentemente
a LTD (que también es relevado) para conocer el estado de las cargas en
viaje, ademas de indicadores de costos, tiempos, volimenes transportados,
entre otros.

Los principales “clientes” de LTD dentro de la organizaciéon, como ya fue
indicado en el marco tedrico, pertenecen a la Direccion Industrial y son los
siguientes:

- Unidad Chapisteria ( vehiculos)

- Unidad Pintura ( vehiculos)

- Unidad Montaje (vehiculos)

- Unidad Mecanica ( motores, cajas de cambio y autopartes)

Los 3 primeros sectores son los involucrados en la produccidon de automoviles,
mientras que el Ultimo esta involucrado con la produccidon de piezas, cajas de
cambio y motores.

Y ademas existen otros clientes/proveedores de informacién a LTD que si bien
no utilizan la informacién para programar la produccion, si la utilizan para
agilizar y coordinar el transito de las cargas y los tramites de liberacion ante
aduana. Estos sectores son los siguientes:

- Comercio Exterior
- Empresas Transportadoras

Y por ultimo, debido a una cuestion geografica, el relevamiento y analisis de
requerimientos de los demas polos FIAT en el mundo, se realizara via email a
través de cuestionarios y via telefénica.

La captura de requerimientos se realizara tomando como base las 4
actividades principales del proceso segun Sommerville en su bibliografia
“Ingenieria de Software”:

1 — Descubrimiento de requerimientos

2 — Clasificacidon y organizacion de requerimientos

3 — Ordenacion por prioridades y negociacion de requerimientos

4 — Documentacién de requerimientos (Detalle de Requerimientos)
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Etapas

Conforme a la evaluacion de plazos que se realizd para realizar cada etapa del
TFG, como asi también cumpliendo con las normativas que marca el ciclo de
vida RUP (Proceso Unificado de Racional), siguiendo las pautas indicadas por
Jacobson, Booch y Rumbaugh en su bibliografia “El proceso unificado de
desarrollo”, se estima cumplir con el siguiente cronograma de entrega para el
presente TFG.

Proyecto: FIAT AUTO ARGENTINA SA - Trabajo Final de Graduacion - Gestion Transporte de Materiales

- Autor: Dario Pomba
m Fecha de inicio: 3 Feb '09
\\._./J Previsidn finaliz: 20 Abr "09
Dias TFG: 75

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES - Afio 2009

)i a 0 3 Febreral Marzo abril Mayo Junio Julio
1 Analisis 40 03-02-03 15-03-09
2 | Diseiio 34 16-03-09 20-04-09

3 | Construccion

4 | Test

5 | Implementacion

|

6 | Mantenimiento

Entrega TFG
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Artefactos

Etapa de Analisis

- Organigrama
- Detalle de Requerimientos
- Diagramas de Casos de uso
- Diagramas de flujo de informacién
- Copia de documentacion referida a:
Factura comercial
Remito
Nota Fiscal
CRT
BL
AWB o Guia aérea
Lista de empaque o Packing List
Despacho de Exportacion
- Cronograma de Actividades

- Bibliografia

Etapa de Diseno

- Caracteristicas de programacion / de producto
- Infraestructura - Recursos

- Diagrama de Entidad Relacion (DER)

- Diccionario de Datos

- Procedimientos

- Prototipos de Interfaz

- Presupuestacion

- Viabilidad

- Glosario
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Recursos Humanos

Se evaluard la posibilidad de incluir en puntos criticos como Puertos,
Aeropuertos y Frontera terrestre, personal de la empresa dedicada a verificar
los datos y cargarlos al sistema, por ejemplo, fecha de cruce de la carga,
fecha de arribo, de partida, entre otros

Actualmente en éstos 3 puntos criticos no se cuenta con operadores
pertenecientes a la empresa debido al poco volumen de piezas que se
transportaban durante el periodo de crisis en el pais, pero debido al repunte
de la actividad durante el ultimo tiempo, y teniendo en cuenta las muy buenas
perspectivas del sector, estimamos que la tarea de la persona en éstos puntos
no solamente sera necesaria para ingresar datos en el SGTM, si no también
agilizar el transito de las cargas, representar a la empresa ante el despachante
de aduana, gestionar las liberaciones, y todo aquello que tenga que ver con la
tarea operativa diaria.

El tarea operativa de gestionar las cargas en el aeropuerto Cordoba, se
considera eventual debido a que los casos de operacién en éste aeropuerto
son eventuales, ya que el grueso de las cargas aéreas operan a través de
Ezeiza por cuestiones de mayor disponibilidad de vuelos, espacios en bodega,
y gestion operativa mas agil del despachante de aduana.

Existe un punto en el que actualmente si se cuenta con personal de FAASA y
es el del depdsito de un transportista en Bs As, donde se reciben las cargas
procedentes de Capital Federal y alrededores, y son enviadas a Cérdoba via
terrestre, por lo tanto la persona de FAASA alli permanente, es responsable de
coordinar cada recepcion de cargas y su posterior envio a Cordoba.

Las fechas de arribos de las cargas al resto de los polos FIAT en el mundo,
sera recibida por las empresas transportadoras ( aéreas, maritimas, terrestres)
en LTD, donde la persona responsable se encargara de asentarla en el
sistema.

En un primer momento se pensd en brindar acceso a los diferentes polos FIAT
en el mundo para el ingreso de esas fechas en las que arriban sus cargas
(nuestras exportaciones), pero al no ser un dato fundamental para ellos ( al
ya haber recibido la carga), se piensa que no seria conveniente y que no seria
cargado en todos los casos. De alli la opcion de centralizar la carga de esas
fechas en LTD para asegurar la conclusion del proceso
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Las personas del mencionado sector son las que actualmente informan a los
clientes el status de las cargas en transito, por lo que se prevé que seran las
mismas las responsables del ingreso de los datos en el SGTM.

Las personas de LTD involucradas en la gestion de cargas en transito son
cinco, siendo las mismas responsables del seguimiento de las cargas
terrestres, aéreas y maritimas en cada caso, mas la persona dedicada a la
autorizacion de los servicios o facturacion ( recibe las facturas de cada viaje
realizado y las autoriza para enviarlas al sector de Pagos), y la persona del
Ente de Servicio (dentro de LTD), responsable de informar a los polos FIAT en
el exterior, el status de las cargas de Exportacion, que éstos necesitan para
programar, sobre todo, su produccidn de vehiculos

También se debe tener en cuenta el acceso de personal de Comercio Exterior
para la verificacion de las cargas de Importacion (las de Exportacion no se
cargan al SGTM hasta que no son liberadas y despachadas).

El usuario de éste sector necesita verificar, que las cargas que estan por
arribar a FAASA, cuentan con toda la documentacion necesaria para liberarla y
presentarla al despachante de aduana.

Y por ultimo, los clientes interesados en informes y consultas también son las
diferentes Unidades de la planta de Produccidn, quienes a diario precisan
conocer el status de las cargas, sobre todo las de importacidn que es donde
viaja el material para poder producir.

Por lo tanto los recursos humanos que se estima seran los que interactuaran
con el SGTM y que ingresaran datos relativos a las cargas en transito en los
puntos criticos mencionados, son los siguientes.

Usuarios externos

Aeropuerto Ezeiza - 1
Aeropuerto Cba — 1 ( eventual)
Puerto Bs As - 1
Frontera — 2
1 en Paso de los Libres ( Frontera Argentina)
1 en Uruguaiana (Frontera Brasilera)
Depdsito de cargas en Bs As — 1
FIASA — 1
Otros polos Fiat en el mundo (Italia, Sudafrica, Turquia, Polonia, India) - 5
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Usuarios internos

Logistica — 5 ( 1 aéreo, 1 maritimo, 1 terrestre, 1 facturacién, 1 ente de
servicio)

Usuarios de informes / consultas

Unidad Pintura — 2
Unidad Chapisteria — 2
Unidad Montaje — 2
Unidad Mecanica — 2
Comercio Exterior — 1

TOTAL RECURSOS HUMANOS APROXIMADOS: 26

Caracteristicas del Producto

Se tomaran en cuenta los atributos de un buen software, citados por
Sommerville en “Ingenieria de Software”, para el desarrollo del presente
trabajo.

Los 4 atributos principales, segun el autor mencionado, son los siguientes.

Mantenibilidad: El software debe escribirse de tal forma que pueda
evolucionar para cumplir las necesidades de cambio de los clientes. Este es un
atributo critico debido a que el cambio en el software es una consecuencia
inevitable de un cambio en el entorno de negocios.

Confiabilidad: Este atributo tiene un gran numero de caracteristicas,
incluyendo la fiabilidad, proteccion y seguridad. El software confiable no debe
causar danos fisicos o econdmicos en el caso de una falla del sistema.

Eficiencia: El software no debe hacer que se malgasten los recursos del
sistema, como la memoria y los ciclos de procesamiento. Por lo tanto, la
eficiencia incluye tiempos de respuesta y de procesamiento, utilizacién de
memoria, entre otros.

Usabilidad: El software debe ser facil de utilizar, sin esfuerzo adicional, por el

usuario para quien esta disefiado. Esto significa que debe tener una interfaz
de usuario apropiada y una documentacién adecuada.
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ML

La metodologia a utilizar para el modelado de los casos de uso es una técnica
de ingenieria aprobada y aceptada llamada UML, que busca simplificar la
realidad a través de modelos.

UML es el lenguaje de modelado de sistemas de software mas conocido en la
actualidad; es el estandar internacional aprobado por la OMG (Object
Managment Group), consorcio creado en 1989 responsable de la creacidn,
desarrollo y revisidn de especificaciones para la industrial del software.

Fue creado como resultado de la unidn de los métodos de Booch, Rumbaugh y
Jacobson que decidieron unir sus criterios en uno solo método.

Permite visualizar como es el sistema actual y que se quiere lograr, especificar
la estructura (organizacion del sistema) o el comportamiento (su resultado
dindmico), guiar la construccion y documentar decisiones.

UML son un grupo de especificaciones de notacidén orientadas a Objeto, las
cuales estan compuesta por distintos diagramas, que representan las
diferentes etapas del desarrollo de un proyecto de software.

Las vistas existentes en UML son:

l Vista casos de uso: Se forma con los diagramas de casos de uso,
colaboracion, estados y actividades.

O Vista de diseno: Se forma con los diagramas de clases, objetos,
colaboracion, estados y actividades.

O Vista de procesos: Se forma con los diagramas de la vista de disefo.
Recalcando las clases y objetos referentes a procesos.

l Vista de implementacion: Se forma con los diagramas de componentes,
colaboracion, estados y actividades.

l Vista de despliegue: Se forma con los diagramas de despliegue,
interaccion, estados y actividades.

Se Dispone de dos tipos diferentes de diagramas los que dan una vista
estatica del sistema y los que dan una vision dinamica.

Los diagramas estaticos son:

O Diagrama de clases: muestra las clases, interfaces, colaboraciones y
sus relaciones. Son los mas comunes y dan una vista estatica del proyecto.
l Diagrama de objetos: Es un diagrama de instancias de las clases

mostradas en el diagrama de clases. Muestra las instancias y como se
relacionan entre ellas. Se da una visidon de casos reales.

O Diagrama de componentes: Muestran la organizacion de los
componentes del sistema. Un componente se corresponde con una o varias
clases, interfaces o colaboraciones.
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d Diagrama de despliegue.: Muestra los nodos y sus relaciones. Un nodo
es un conjunto de componentes. Se utiliza para reducir la complejidad de los
diagramas de clases y componentes de un gran sistema. Sirve como resumen
e indice.

O Diagrama de casos de uso: Muestran los casos de uso, actores y sus
relaciones. Muestra quien puede hacer que y relaciones existen entre
acciones(casos de uso). Son muy importantes para modelar y organizar el
comportamiento del sistema.

Lo diagramas dinamicos son:

O Diagrama de secuencia, Diagrama de colaboracion: Muestran a los
diferentes objetos y las relaciones que pueden tener entre ellos, los mensajes
gue se envian entre ellos. Son dos diagramas diferentes, que se puede pasar
de uno a otro sin perdida de informacién, pero que nos dan puntos de vista
diferentes del sistema. En resumen, cualquiera de los dos es un Diagrama de
Interaccion.

O Diagrama de estados: muestra los estados, eventos, transiciones y
actividades de los diferentes objetos. Son Utiles en sistemas que reaccionen a
eventos.

O Diagrama de actividades: Es un caso especial del diagrama de
estados. Muestra el flujo entre los objetos. Se utilizan para modelar el
funcionamiento del sistema y el flujo de control entre objetos

Caracteristicas de UML:

ORIENTADO A OBIJETOS, este enfoque es la tendencia principal que ha
demostrado ser valida para toda clase de dominios de problemas, abarcando
todo el abanico de tamafios y complejidades. Permite la creacion de software
modular, dejando lugar a actualizaciones y expansiones futuras.

INGENIERIA DIRECTA, su correspondencia directa con la mayoria de los
lenguajes de programacion es un pase directo del analisis a la codificacion.

COMUNICACION, el uso de diagramas facilita, por un lado, la validacién por
parte del cliente, ya que pueden ser entendidos con breves explicaciones y al
mismo tiempo con los programadores, por ser un estandar. En casos de
desvinculacion de alguno de miembros del equipo de trabajo, el impacto sera
menor porque UML implica dejar sentado el trabajo realizado que ademas
puede ser entendido sin inconvenientes por su sucesor.
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Proceso de Desarrollo Unificado. (RUP)

Es una infraestructura flexible de desarrollo de software que proporciona
practicas recomendadas probadas y una arquitectura configurable. El presente
TFG también adopta para su desarrollo pautas indicadas en RUP

Las mejores practicas del Rational Unified Process, (RUP), son un
conjunto de procesos de ingenieria de software que proporcionan la guia para
conducir las actividades de desarrollo del equipo. Como una plataforma de
procesos que abarca todas las practicas de la industria, el RUP permite
seleccionar facilmente el conjunto de componentes de proceso que se ajustan
a las necesidades especificas del proyecto. Se podran alcanzar resultados
predecibles unificando el equipo con procesos comunes que optimicen la
comunicacién y creen un entendimiento comuin para todas las tareas,
responsabilidades y artefactos.

El Rational Unified Process unifica todo el equipo de desarrollo de software
y optimiza su comunicacidon proveyendo a cada miembro de una aproximacion
al desarrollo de software con una base de conocimiento de acuerdo a las
necesidades especificas del proyecto. La base de conocimiento unifica aun
mas al equipo identificando y asignando responsabilidades, artefactos y tareas
de forma que cada miembro del equipo comprenda su contribucion al
proyecto. Unificando al equipo, se simplifica la comunicacidn, asegurando la
asignacion de recursos en forma eficiente, la entrega de los artefactos
correctos, y el cumplimiento de los tiempos limite.

Entrega del software operativo con confianza

El RUP mantiene al equipo enfocado en producir incrementalmente software
operativo a tiempo, con las caracteristicas requeridas y con la calidad
requerida. Las mejores practicas probadas en la industria, contenidas en el
RUP, incorporan las lecciones aprendidas de miles de proyectos.

Existen tres caracteristicas fundamentales:

DIRIGIDO POR CASOS DE USQ: sabiendo que debemos construir software de
acuerdo a lo que lo usuarios necesita y esperan, lo casos de uso representan
las interacciones con el sistemas de los usuarios, que pueden ser personas,
maquinas u otros componentes de software. Estos fragmentos de
funcionalidad del sistema sirven para representar requisitos, pero también
para el resto de proceso.
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CENTRADO EN LA ARQUITECTURA: debe ser un sistema con integridad
conceptual, es decir, que tenga una buena estructura de objetos y clases, que
permitan la extensién, reorganizacién, que sea mantenible y pueda probarse.
Debera tener capas de abstraccion bien definidas y una clara separacion de
intereses entre la interfaz y la implantacion.

ITERATIVO e INCREMENTAL: iterativo es el acto de revisar un resultado
previo para ser luego modificado, entiéndase como rehacer porciones del
sistema. La idea es poder corregir y mejorar de acuerdo a la retroalimentacion
del cliente, pero de forma controlada. Incremental es el acto de anadir
desarrollo. Se divide el sistema para obtener progreso en pequefios pasos y
luego se integra a partes ya terminadas.
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Fases del ciclo de vida.
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Prueba et L Ve MT\A&MD\

[

k—;-—)ld “l I 1 !

Iteraciones

iter.
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iter.
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Estas fases describen el ciclo de vida de desarrollo de software, que a su vez
implican la concrecién de actividades de diferentes flujos de trabajo de este
proceso. Los mismos estan en permanente interaccion y, de acuerdo a la fase,
habra mas o menos trabajo en cada uno de ellos.

El inicio contempla la definicion y su correspondiente justificacion de la idea,
para garantizar el paso a la fase de elaboracion donde ya se trabaja sobre la
visién del producto, su arquitectura, se definen requerimientos, planificacion y
se estiman recursos.

La construccién lleva al software desde una base arquitectonica hasta los
programas ejecutables disponibles para usuarios. En esta fase los
requerimientos son reexaminados constantemente en funcién de las
necesidades del proyecto. Una vez que el producto es puesto a disposicion de
los usuarios, se entra en la fase de transicion donde se erradican errores y se
mejoran algunas caracteristicas.
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Justificacion de recursos y acceso

Si bien en los puestos mencionados (puertos, aeropuertos, frontera) no existe
oficina y mobiliario propiedad de FAASA, existe el mismo pero propiedad de
las empresas transportadoras que si cuentan con oficinas en esos puntos.

Debido a que la necesidad de parte de FAASA alli, es contar con una sola
persona, que no significa gran cantidad de espacio ni infraestructura, se
sugiere acordar con las empresas transportadoras para la ubicacion de ésta
persona en cada punto.

Cabe aclarar que hoy en dia, en algunas situaciones criticas (huelgas, cortes
de ruta), una persona de FAASA es enviada temporalmente a esos puntos
para agilizar el transito, cruce y liberacién de las cargas.

Debido ésta dispersion de usuarios, y a la necesidad de que éstos estén
conectados a la red FAASA en cualquier punto (para compartir archivos, buzon
de mail, acceder a otos sistemas de FAASA), se sugiere el acceso de los
mismos a través de una VPN, y a continuacién se muestran las caracteristicas
bajo las cuales funcionara el SGTM:

Sistema Operativo: Windows XP Profesional Version 2002 — Service Pack 3

Tecnologia: cliente-servidor (acceso via vpn)
Aplicacién: basada en Oracle Forms version 6i.

Base de datos: Oracle

Lenguaje de programacion: PL/SQL

Red: Tecnologia LAN con acceso remoto desde los demas polos Fiat y los
operadores externos al predio Fiat.

Protocolo: TCP/IP

Se aclara que se utilizan las caracteristicas indicadas arriba, debido a que
existen algunas aplicaciones funcionando bajo los mismos parametros, de alli
el motivo de utilizar lo existente ( por ejemplo base de datos Oracle y
aplicaciones en Oracle Forms con lenguaje PL/SQL son utilizadas actualmente
en la organizacion)
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DESARROLLO DEL TRABAJO

A continuacion se listan los requerimientos planteados por la organizacién y se
anexan los casos de uso correspondientes a cada operacion que se pretende
realizar sobre el SGTM, y posteriormente se describe la situacién real
mostrando con mayor detalle la situacion diaria de cada sector involucrado en
las operaciones.

Tanto los casos de uso como la descripcion al detalle, concluyen con los

resultados esperados y solucidon que se espera al momento de implementar el
SGTM

REQUERIMIENTOS

A continuacién se enumeran los requerimientos obtenidos del analisis de la
situacion del sector LTD, indicando ademas en cada uno de ellos, una
pequefa sintesis y los casos de uso correspondientes que se detallan
posteriormente.

1 - Control del transito de los materiales y autopartes

Este requerimiento se resume en la disponibilidad de la informacion
centralizada y on line de los embarques de materiales en transito y arribados a
destino, la que debera encontrarse disponible por cualquier sector solicitante
(produccidn, comercio exterior, logistica).

La necesidad de ésta informacion puede surgir con motivo de averiguar el
estado de algin embarque en particular, o para requerir informacion de
indicadores de transporte para analisis

Casos de uso relacionados

1 - Registrar Embarques de Exportacién Terrestre

2 - Registrar Embarques de Exportacion Maritima

3 - Registrar Embarques de Exportacion Aérea

4 - Registrar Embarques de Importacion Terrestre ( FIASA-FAASA)
5 — Registrar Embarques de Importacién Maritima

6 — Registrar Embarques de Importacion Aérea

7 - Modificar Datos de Embarques de Exportacion Terrestre

8 - Modificar Datos de Embarques de Exportacion Maritima

9 - Modificar Datos de Embarques de Exportacion Aérea

10 - Modificar Datos de Embarques de Importacion Terrestre

11 - Modificar Datos de Embarques de Importacion Maritima

12 - Modificar Datos de Embarques de Importacion Aérea

13 - Registrar Embarques desde proveedores nacionales

14 - Modificar datos de embarques desde proveedores nacionales.
15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.
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2 - Seguimiento de la ubicacion geografica de los medios de
transporte (aéreos, maritimos y terrestres) que trasladan los
materiales.

El sector logistica debe poder identificar en cualquier momento, la ubicacidn
de todos sus medios en transito, ademas de los datos relativos al material
viajante (peso, volumen, cantidad de CNTR, entre otros).

La informacion del material y medios viajante es permanentemente solicitada
por los niveles directivos a fin de tomar decisiones en caso de que el volumen
en algunos casos sea mayor. Como se supone, lo ideal es tener la menor
cantidad de material viajante posible.

Casos de uso relacionados

15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.

3 - Informes de mercaderia en transito en un periodo determinado.

Es un requerimiento meramente estadistico, se deben poder consultar los
viajes /materiales viajaron en un periodo determinado entre dos puntos.

Casos de uso relacionados

15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.

4 - Informes de cargas criticas.

Corresponde especialmente al sector produccién para verificar el estado de las
cargas que tienen mayor urgencia de arribo a planta, las cargas que tornan
critica la produccidn y que deben tener prioridad marcada de parte de LTD, a
las empresas transportadoras.

Casos de uso relacionados

15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.
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5 - Informes con indicadores de la gestion de transporte.

Utilizados para presentar los cierres mensuales de la gestion a la Direccion de
Administracion, en los informes se presentan indicadores como cantidad de
material transportado, demoras ocurridas, medios utilizados, tiempo de
transito, entre otros.

Casos de uso relacionados

15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.

6 - Prever el arribo de los materiales a planta

El sector de Produccién FAASA debe prever el arribo de los materiales en
transito hacia FAASA, y asi poder coordinar el personal y los horarios que
seran necesarios para cumplir el programa de produccién estipulado. Es
fundamental conocer la prevision de arribo para no desperdiciar recursos en
caso de no arribar el material, lo que conlleva por supuesto a extracostos
productivos.

Casos de uso relacionados

4 - Registrar Embarques de Importacion Terrestre ( FIASA-FAASA)
5 - Registrar Embarques de Importaciéon Maritima

6 - Registrar Embarques de Importacion Aérea

10 - Modificar Datos de Embarques de Importacion Terrestre

11 - Modificar Datos de Embarques de Importacion Maritima

12 - Modificar Datos de Embarques de Importacion Aérea

13 - Registrar Embarques desde proveedores nacionales

14 - Modificar datos de embarques desde proveedores nacionales.
15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.

7 - Seguridad en el acceso a la informacion

Estaran claramente definidos los usuarios y las tareas que podra realizar cada
uno de ellos, por lo que la informacién brindada sera sumamente confiable al
ser ingresada por personal autorizado.

Casos de uso relacionados
Todos los casos de uso ( del 1 al 16) se relacionan con éste requerimiento, debido a que en

cada uno de ellos, previamente a realizar la operacion, se especifica que deben estar
logueados en el sistema.
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8 - Registro de las autorizaciones de servicios para el pago

Se debe evitar el pago mas de una vez para el mismo servicio. Esto se debe
lograr marcando cada servicio como “autorizado” cada vez que es controlado y
enviado al sector de Pagos. De esta manera al recibir otra factura por el
mismo servicio, al momento de controlarlo el sistema debe mostrar que ya fue
“autorizado” anteriormente.

Casos de uso relacionados

16 - Registrar Autorizacion de Servicios en LTD.

9 — Informar al resto de los Polos Fiat sobre las situacion de las
cargas de exportacion FAASA- Resto del Mundo

Los demas polos Fiat deberan poder consultar la informacion relativa a las
cargas enviadas desde FAASA, para poder programar su produccidon de
acuerdo a los tiempos estimados de arribo.

Casos de uso relacionados

1 - Registrar Embarques de Exportacién Terrestre

2 - Registrar Embarques de Exportacion Maritima

3 - Registrar Embarques de Exportacion Aérea

7 — Modificar Datos de Embarques de Exportacién Terrestre
8 - Modificar Datos de Embarques de Exportacion Maritima
9 - Modificar Datos de Embarques de Exportacion Aérea

15 - Solicitar Informes de cargas en Transito.
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Prototipos de Interfaz

A continuacion se detallan los prototipos de interfaz para el presente TFG, los
cuales brindaran un soporte al usuario para ver reflejadas las funcionalidades
que prestara el sistema una vez implementado.

Los prototipos detallados a continuacion reflejan los casos de uso indicados
posteriormente, encontrandose entre los prototipos, pantallas de entrada al
sistema, entradas y modificaciones de datos, menus e informes de viajes y
autorizacion de servicios.

Para los casos que el prototipo refiere a un caso de uso, se indica el mismo a
modo de titulo.
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1 — Presente en todos los casos de uso, siempre el usuario debe
loguearse para ingresar al menu principal.

w Sistema Gestion Transporte de Materiales - LTD

05,/03/2009

Fiat Auto Argentina SA&

Ingreso

Usuario:  DPOMBA
Password (8 caracteres): W

Cancelar ‘
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2 — Menu Principal

@ Sistema Gestion Transporte de Materiales - LTD
- Menu Principal i
Fiat Auto Argentina SA

//;pe rad{res\
| Cordoba II Puerto II Frontera I I Aeropuero II Com. Exterior I

/ Maritimo i Imporiaciin | Importacion Bt i dn [ I.mpnriadlh] Imporiacidn

Terresire I

Industrisd

Asreo l Exportacidn l Enportacion I Exporiacion I Elp-url.lﬂnn _||

Operador Cordoba

Indficadones

Trnato

Operador Cordobas

folEs e I

Exportacidn

Corga Viajes
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Terrestre.
Carga de viajes de Exportacion Terrestre
26/02/2009
Fiat Auto Argenting SA
Datos del viaje Datos de la carga Reva Viepe
CRT; [3%8 Faclura Carga:  fonz-oo032432 Bueva Eﬂ'ﬂl
Empresa! FH'DEF! LTOA, Descrip Carga: 0 MOTORES 1.7 TD ModFicar
Mro Vigje: [ER-E7345 Guardss
Placa; ER—GS&
Walumen (Mts3): Es,ﬁ Cancelar
=
Chofer ﬁ STAYC GARCIA . (E“;J: lm—
Fecha Partida; EJ‘CIEEDES
Yer brérnito
Destino: [FIASA (BRASIL)
Chservacionss: ruha leqgar antes dal 05/02/0% para no suspender produccidn =n Brasil Erincpal ]
_we |

2

Carga de viajes de Exportacion Terrestre
; 26/02/ 2009
| _riat auto AR Carga Cruce Frontera Argentina
Datos del viaje Datos de la carga
Buscar CRT i
CRT! E3567 e
Em A Fun:_onn;sn = n
e Facturas en viaje: D001-00002314 Modficar
Nro Viaje: BR-89372 DO01-00002315
Placa: LWT-734 5 sy B 8 I
Valumen Yiaje (Mis3): B0
Chofier; [EMILIANG Z6PA Lancelar
i LS Paso Brut Viaje (kg m —l
Fecha Partida; [1/02j2009
Destrio; FLASA (BRASIL) s transito
Fecha Cruce! _Eafﬂz.r‘zum
piincpal |
Clhservaconas: rkmurdmuw 2 dias porgue chofer exbravio 2 los documentos de la carga,
Salr |
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@ Carga de viajes de Exportacion Terrestre
Z8/02/ 2009
P — 2 Carga Cruce Frontera Brasilera
Datos del viaje Datos de la carga i
cRT: Emer
Cargar Crce
St . Fachuras en viaje: Eﬁﬁiﬁ_ _____-‘J mnml
Nro Visge: pRasare © P001-00002315
Placa: ET-?ﬁH (Guardar |

valumen Viaje (M3} ko

: ﬁ A Th
Chofer ILIANG ZAPR Peso Bruto Viaje (Ka): r
Fecha Partida: EIMIZWE
Desting! Fiass (BRASLL)

i

wer trénsito
Fecha Cruce: E,.fnz,.fzmg
el |
Chsarvaconss: remcré en cruzar 2 dias porque chofer extrawid s documentos de la cangal
Falr

@ Carga de viajes de Exportacion Terrestre '
; 05/03,/ 20049
s Aokt ok i Carga Arribo a Destino
Datos del viaje Datos de la carga .
CRT: B7234

Empresa; | RAMGIMARIBO LTDA

i

Facturas e viaje; DU01-00002314

MNro Viage: -B9357 DO1-00002315

Placa: EHrer3 3 - Guardar J

Wolumen Viag (Mts3): :

Chofer: fosesamon Cancelar
Pest Brutn Vizje (ko)  Boooo s— —~———]

Fecha Partida: [FIE]
Desting: ﬁn (ERASIL) Vet briet
Fecha Arribo Destno:  [D5/03/2008

Erincipal J

Chservacones:
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4 - Caso de Uso: Registrar y Modificar Embarques de Exportacion

Maritima.

Carga de viajes de Exportacion Maritima

s . 28/02,/2009
e T Viaje Cordoba - Puerto via terrestre
Datos del viaje Datos de la carga Huevn Yiaje
Carts Forte! 1-00000534 Tipo CHTR: FD

Nro CHTR: FISCIJ-E?‘QI"E-]'J
ﬁDDl—CUJE-‘Ql

Descrip Carga: rnn HOTORES

Fecha Partida Cha: [ioz/zo08 volumen (Mis3); o
Desting Final:  FLAT SUDAFRICA Pesn Bruto (#g): ﬁzu:u o I

Observaciones: rchn legar mafiana antes del mediodia &l puerta Bs As para poder embarcar,

Empresa: EarGostsa
CiaMariima; Banave
Bugue: RoLcARse
Placa) Fro-les
Chofar: MARCELC AMATA

Factura Carga:

Carta Porte Empresa Placa Chafer Salida Cardoba
[ Foni-oooniz23 FARGD SisA FHo-169 PMRRCELD AMATA  [28/1E/2009
[ pooz-oooazest  mR s Fal-763 DPORGE LN pijoszo0s
Salecoonar ‘ Yohar |
Carga de viajes de Exportacién Maritima
Viaje Puerto Bs As - Puerto Desti i
e etT Ay & iaje (o] s - 0 no
Datos del viaje Datos de la carga Buscar Vije
Carta Porte: 1-00060534 Tipo CNTR: B0 Cargar Ambo I
Empresa; EMGO sS4 Mro CHTR: Fisfu—am?&!a Catgar Partida
Cla Marfima: NAVE
; ModFicar |
Bocre W Factura Cargac ﬁm1-mﬂ03-12:| — :
3 Guardar
Placa: Fioies R SnCija |00 MO 2
Chofer: MARCELD AMATA Cancelar |
Fecha Partida Cha; Eﬁmmum Volumen (Mts3): Fu'— Ver brdruitn
Fecha Arribo Pio; [26/02,2009 Pesobrutn (Kg) BEm
Farha Partida Pio; 28/0272008 pinceal |
Chservationes: ‘
Desting Final; [FIaT SUDAFRICA |
Salr
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@ Carga de viajes de Exportacion Maritima

Fiat Auto Argentina SA

Arribo a Puerto Destino

28/02/2009

Datos del viaje

ClaMariima: COSTAMAR 54
Bugue: m
Destho Final: FIATTURGLIA
Fecha Partids Plo: prjmjzoos

Fecha arribo Destng! EE?EIID‘!

Datos de la carga

) A - EETU-IB3723/4
CNTR del bugue: - ROLU-B94732/2

Observacionss:

Buscar Yiaje

il

5
§
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5 - Caso de Uso: Registrar y Modificar Embarques de Exportacion

@

Carga de viajes de Exportacion Aérea
Viaje Cordoba - Aeropuerto via terrestre

raltln desda Cordoha a las 22 hs

28/02/2000
Flat Auto Argentina SA
Datos del viaje Datos de la carga bl
Carta Porte: ﬁnm-muszuz AINB (Guls Madre): 551112931& HumEnd:th
Enpresa: RIGAR 5A HAWE { Guia Hija 1: ﬁzmaea Poieia Gk
Cla &area: fI}THﬂN‘Sﬂ.
Fachra Carga: ﬁﬁ-muww
Placa: s Descrip Carga: (10 TAPAS CILINDRO
Chofer: ﬁta[o MICOLA
Facha Partida Cha: ]éamz.fm Volumen (M3} ﬁ—a-—
Desting Fral: Fln.r TURGLIA Pesn Bruto (Ka): W
pincpal |
Ob=arvaciones:

1

@

Carga de viajes de Exportacion Aérea
Viaje Aerop Cba/Ezeiza - Aerop Destino

02/03,/2000
Flat Auto Argentina 54
Datos del viaje Datos de la carga i o
CataForte; ponioooszerz AWE (Guia Madre): DEo-izazesie taruarm[
Empresa; RlaARsh HAWBE (GuiaHga ) fizizsses
Cia sérea: [UFTHansa
Placa: Fors———— Factura Carga; W
hofer: W Desorip Carga: (10 TAPAS CILINDRC
Fecha Partida cha: pajozjzoos
Fecha arribo Aerop: D1/03/z008 - E—
Fecha Partida derop;  D2/03/z00 Pesorumn (kg): Boa
Destino Final: [FiaTTURQUIA
Chbearyacionas:
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Carga de viajes de Exportacion Aérea
28/02/2009
cx Nk Aiipiniis S Arribo a Aeropuerto Destino
Buscar Guia
Datos del viaje Datos de la carga
Cia Adraa; [UFTHANSA Hawe: [oz20-D023S627
Dasting Final; F—Lﬁ.‘[ FOLONEA
Facha Partida derop: F2000

Fecha Arrlbo Destno: 28/02/2000

Chservacionss:

Vel plrE
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2

5

Carga de viajes de Importacion Terrestre

28/02/2009
Fiat Auto Argentina SA
Datos del viaje Datos de la carga e e
CRT, paves Factira Carga:  oos-0012%878 hueva Eactura
Empresal priiToa Dascrip Carga: BOMEAS INYECCION Modficar
Mo Viaga: Fnaesm Guisidar
Placa: EZ-I}BH
volumen (M3 BE Eancelar [
» por
Chofer GE FILVA Haea [
Fecha Partida: pafo2fzors
Wer brénsito
Origen: BOSCH 5AN PABLD
Chservaciones: rau FRONTERA SE SLMA A L CARGA DEL CRT 23987 Brincipal
Salr
Carga de viajes de Importacion Terrestre
! 2B/02/2009

Carga Cruce Frontera Brasilera

Fiat Auto Argentina SA
Datos del viaje Datos de la carga F— !
CRT: Iﬁ.ﬁaﬂ Ciin
Empresa; Fm.u::ms.a. TR T T T
Facturas en viaje: DEU].-([IDJE‘SI: Modficar
Mra Viaje: ER-E?QGE DOO1-00002315
Placa: FHO-lﬁB 5 I
Wolumen Viaje (Ms3): g0
Chiofir; ER.GE SUARED Cancelar
Paso Brutn Viage (ko) foooo
Fecha Partida;  E4/ozj20m9
Crlgan: EEH SN PABELD !ﬂ. trinsito
Fecha Cruce:! ﬁamz;‘znm
Principal !
Chmervaciones:

:
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@ Carga de viajes de Importacion Terrestre
28,/02,/2009
O iy b Carga Cruce Frontera Argentina
Datos del viaje Datos de la carga Bstar AT
ERTsT: 000 TP
AL m Facturas en viajs: 100002314 EII
Mo Viaje: BResa 1-00002315
Placa; faizss gurcr_|

Valumen Viaje (Mis3): B0

Chofer: Elszs GONZALET
Faso Bruto Viaje (kg Eﬁ
Fecha Partida; E-lmzrznm

i

Crigen: ﬁﬁ SAN PABLD Yo transito
Facha Cruce; Er_uz,.m
princpal |
Ohservaciones;
=)
CRT Empresa Maca Chofer Salida Origen  Cruce Frontera
[ £ze DaLams 56 FRH-B9 RAULPALACIOS  [16/02f2009 |IEE
o735 FLRLONG 54 FTR-967 PoRGE SUAREZ  [I7/02/2005 1 /nzizo0
| z
Carga de viajes de Importacion Terrestre
; - 05,/03/2009
Hat Auto -ll:qenlina!‘-l Carga Arri =
Datos del viaje Datos de la carga B cnr!
CRT: [573z5 ml
Empraca: URLONG A . P01-00002314
Moviae: pRossz Pkt e EEGI-!.‘IIBQSIS —Im““
Placa! FHO-179 okumen viags () 5 B |
ien Via| o
: SCAND o sl
Chafer ISTIAN LE Peso Bruto Viale (o) 5050 ____J
Fecha Partida: EEruiza‘znns
Crigan! ﬁa(ﬁnﬁn) ver trénsitn
Fedha Arribo Cdrdoba:  I05/03/2009
princpal |
Chservacionss
Lo |
—
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Maritima.
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2

@

Fiat Auto Argenting SA

Carga de viajes de Importacion Maritima

Viaje Puerto Origen - Puerto Bs As

287022009

Datos del viaje Datos de la carga #___u' o ¥k
ToooNR: B Nusvo CHIR
Mo CNTR EZU—MEE?ZN Nusva Factirs
Cia Maritima; ﬁFl»WSPmTA
Factura Carga: ﬁl-umzal ﬂj
BlUGUE; EDLDEN Finl
s Dastrip Canga: TAPAS CILINDRO Lﬂﬁ‘
Fecha Partda origan:  Paj02jz009 Cancelar
Origan: FIAI ITALIA Volumean (Mis3); !m Wer transto
Pasn Bruto (kKg): |aﬂn
Brincipal ‘
Obsarvaciones:

E

1

@

Fiat Auto Argenting SA

Carga de viajes de Importacion Maritima
Arribo y Viaje Puerto Bs As - Cordoba via terrestre

104,/03/ 2009

Datos del viaje Datos de la carga
B . Busstar CHIR
Cia Maritima; EOFIAMR SA
Bugue: PEGASUS RISHWAY Tpo CMTR: Fn Cargar arriba
Crigan: F[ET TTALIA Hro CNTR: ELI-BH?]EE{I Cargar partida
Fecha arriba Puero: [01,/03/2009 . o
Carta Forte: 000Z-00009891 HOOL-00007654
i Facturas del CNTR!  poo1-00007655 Guardar
Empresa: ﬁlﬁnn SRL DO01-COD07650
Chafer: RICARDO GOMEZ Wolumen CNTR (Mt=3): D Yer brérsita
Facha Partida Plo-Coa: jim:a;znna Peso Bruto CNTR (Kgh: Esm:-
erinceal |
Cseryaciones:

E
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Fiat Aute Argentina S

Carga de viajes de Importacion Maritima
Arribo de Viaje Puerto Bs As - Cordoba via terrestre

Carta Forte:

Facha partids Po-Cha:
Empresa:

Placa:

Chaffer;

Fecha Arribo Cha;

Chservacionas;

Datos del viaje Datos de la carga
ﬁum-u:mm FD— ROLU-673845/1

Tipo y CNTR. dal viaje:

W 20 - ROLU-B26379/1
EP =
Wolumen viaje Mts3): E
Peso Bruto viaje (Kg): 0000
EF’\GE LETWA
05/03/2009

Buscar Viame:

|
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8 - Caso de Uso: Registrar y Modificar Embarques de Importacion

Aérea.
@ Carga de viajes de Importacion Aerea
) ) 28/02/2009
ok Pk i a Viaje Aeropuerto Origen - Aeropuerto Cha/Ezeiza
Datos del viaje Datos de la carga
AWE (Guia Madre); 0123456780 Eactura

HawB (Guia Higa): E?dsgs?ﬁ
Cia Adres; Fﬁmmmmzs

Factura Carga: 04-00000231

Fecha Partida crigan: J2009 Descrip Cargat EQUIPO DE MEDICION
Crigen: 58 [CINCINATT)

Volumen (Mis3): E.z
Peso Bruto (kg): E

Obearvaciones | rﬁ EL ECUIFG CE MEDICION DE LO BANCOS DE PRUEBAS DE MOTORES

sl

HAWE Cia Adrea Origen Fecha Partida
[ bavesamsz  LUFTHANSA PALEMANLA [15H02/z009
[ por-szaazves  JAIR FRANCE FRANCIA [16/02¢z009
selocconar | vobver |

¥ 3
Carga de viajes de Importacion Aérea
bo doba vi e
Ak ” Arribo v Viaje Aeropuerto - Cor via terrestre
Datos del viaje Datos de la carga Eusar G l
Cla Aérea: [BIR FRANCE AB (Guls Madre):  s7saTesz Cargar arrbo
Origen; FIAT ITALIA HAWE ( Guia Hija ): [izz7ese Cangar pastida
Fecha arriba Asrop! Eamzfzm Miodficae [
CartaForie: D003 00098823 Dan1-00007654
Facturas da la Guia! D001-00007655 Guardar
Empresal [CARGO SISA DO01-00007656
Flaca: -B74 ety
Chofer; FAHT[HBEI LESCAND Volumen guia (M) E Ver transita
Fecha Partids derop-Cha: En,-’uzfzm Peso Bruto quia (Ka)! Eﬁ
proopal |
Observaciones: FME D€ EZEIZA 23 hs POR LD TANTO LLEGARA RETRASADG A CORDOBA]
_ = |
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@ Carga de viajes de Importacion Aérea
s 3 T 02/03/2009
e a Arribo de Viaje Aeropuerto - Cordoba via terrestre
Datos del viaje Datos de la carga Duear ditie
Carta Porte; Dooz-7esedras H3210009
HAWE de |3 Cta Porte: 43210010
|Fecha partida aerop-Cha: ﬁl faagzong Eazn:n:nu

Empresa: r

Plcs: pereyr

Chofier: FARCELD AATA

Fecha #rrbo Cha: D2/03/z008

Wolumen viaje (Ms3): E
Pesa Bruta viaje (Ka): ﬁ

Chservachones:

ool e
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Carga de viajes Nacionales Destino CBA

28/02/2009
Fiat Auta Argenting SA
Datos del viaje Datos de la carga Mgy Ve
Carta Porte: [pooT-oonz7as9 Factura Carga  [i001-00026937 Nueva Eﬂﬂbﬂ!
Emprasa: ELPsa Descrip Carga: BOMEAS DE AGLIA Modficar 1
Placa: [F@H-8e3 R l
Chofer: [IOSE AvaLA
volumen (M3 f Cancelar
Facha Fartida: ﬁ:mz,rzmg Paco () ]m—

Origen: [BLENGS AIRES

Yer trénsitn !
Obsarvaciones:

1

9 - Caso de Uso: Registrar y Modificar Embarques desde proveedores

@

Carga de viajes Macionales Destino CBA

. 28,02/ 2009
Flok Auba Pegenting SA Fecha de Arribo CBA
Datos del viaje Datos de la carga Buscar iidie |
Carta Porte: 1-00027a39 L-00028937 Carga frribo
I e
Empresa: BPsA Modicar
Placa: BRH-8S3 I
Chofear: ﬁDEE AVALA e
Volmen viage (M3 B |
Crigen: BUJENDS AIRES e !
; Peso Brubviale G io
Fecha Partida: E7fozjzo09
Fecha Arrioo: Eéfuafzuw Wer rdnsito
Cbservacionss:

.
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10 - Caso de Uso: Solicitar Informes de cargas en transito.
Informes varios
Indicadores Transito Exportacion Terrestre
Solicitud de R g
okt ks o icitud de Reporte
Fecha Empresa Destino
EHQﬂE: Elmzlrzﬂug & Todas ™ Todog
" seleccionar # Saleccionar
Hasta; 12009 I =] [Fiasa Erasn) =]
‘er [nfarme | Yaheer I
4
@ Indicadores Transito de Exportacion Terrestre
\.___./" Fecha Desde : 01/02/200%
Fiat Auto Argenting 54 Fecha Hasta : 28022008 01032008
! Destine Transtime [Dias) Cant Medios Volumen [M3) Peso (Kg)
FURLONG 54 FIASA (BRASIL) 78 £0 3200 400000
DALAMA SA  FIASA (BRASIL) B =0 2300 350000
RYDER LTDA FIASA (BRASIL) 8.4 E i 1200 200000
O SA FlasA (BRASIL) Th 35 1e00 240000
Toral: 175 8300 1190000
@_ Viajes en Transito Importacion Terrestre
2540212009
Feat Auto Argentina 5A
Empresa Proveedor Factura CRI Saldn Cruce Hra  Cruce Arg Stotus
DALAMS 54 DELFHISADPAULO  D023-00347897 74673 150203 180208 180208 PLL-CBA
FURLONG 84  BOSCHCURITIBA  0001-00023145 20836 160209 200209 200208  PLL-CBA
DMLTDA Flasa 0003-00023468 65437 16/02i08 1amamg 24z0e PLL-CBA
RYDERLTDA  FIASA 00D3-00023467 67932 1810209 BHZ-URUG
RYDER LTDA Flaga 0O003-D0023468  B7933 18/02/03 BHZ-URUG
DALAMA 54 MAG MARELLI 0002-00003267 23748 190203 2140209 URUG-PLL
RYDERLTOA  BOSCHSAOPAULO  0001.00034218 23674 2202009 SAC-URUG
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@ Costos Unitarios Exportacion Maritima
I 05/03/2009
- Solicitud de Reporte
Fecha
ez Desda: I;':‘u!mtfe 'I
Mes Hasta: I:ﬁmn:re vl
Afig: | 2008 -
“Wer [nfoema |
i
@ Costos Unitarios Exportacion Maritima
Hes Desde: Dic 2008 05/03/2009
Fiat Auto Argentina SA Hes Hasta: Dic 2008
Transiime (dias) Cant CNTR Volumen (M3) Peso (Kg) Precio x M3[U§ Precio x Kg (U§)
FIAT TURGRLA FiE 15 00 IA0000 37 AE13
FI&T POLONIA 234 8 =00 180000 30,54 4735
FIAT SUDAFRKCA 185 4 250 E000 28,45 W32
FIST INDI4, Nnz 3 150 B0 2.8 832
Finf ITALLS 221 12 700 240000 0,54 07135
Total: 2 2540 940000
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@ Transito Exportaciéon Terrestre
(540372009
Fiat Auto Argentina S4
RI Mro Viaje Empresa Placa Camion Facha partida Slatus Cruce ARG Cruce BRA :
23456 ER-B3362 FURLCMNG SA FGR-894 04/33/09 URLIG-BHZ 05M03m9 050309
56374 BR-B4736 RYDER LTDA GRT-784 0203105 POLL-URUG 028308
24563 BR-T8354 DALAMAEA YUH-8T4 23hang CEA-LIRUG
@ . Transito Importacion Maritima
0502009

Fiat Auto Argenting 54

Bl Tipo Pariida Arribo Huque Carta Porle Stalus
000 -0003827 40 MSCU-B7G3453 020309 ROLLCARGO FIAT MALLS MA-ARG
00DM-E372736 40 SCIU-98354584 o1 o208 OO0 GOLDEN FUN FIAT TALIA FUERTC BS AS
AF340534 20 ROLL.T34B582 oloane 2702003 OCEAN ACE FIAT TURGLILD, 000100003425 PUERTO.CHA
Por Destino
@ Indicadores Transito de Exportacion Maritima
4 Fecha Desde: 01:02/2009 )
Fiat Auto Argentina 5A Fecha Hasta: 25022000 003/ 2009
Destine Transtime (Dias) Cant CNTR Volumen (M3) Peso (Kg)
TRANSPLATA SA FIAT ITALIA 247 15 S00 SEO000
COSTAMAR 54 FIAT ITALIA 221 9 500 1E0000
SANAVE FIAT ALY 283 4 250 a0o0on
MEC FIAT ITALIA 299 3 180
MERZARID Sa, FIAT ITALIA 253 i2 700 240000
Total: 43 2540 S40000

Por Empresa

@ Indicadores Transito de Exportacion Maritima

d Fecha Desde: 01022009

Fial Auto Argentina A Fecha Hasta : 280272009 011032009
Destino Transiime (Dias) Cani CNTR Volumen (M3} Peso (Hgl

TRANSPLATA 54 FIAT TURGILIA. 287 15 00 330000

THANSPLATA SA FIAT POLOMWA 234 4 &00 180000

TRANSPLATA S& FiaT SUDAFRICA 184 4 2450 BO000

TRANSPLATA SA FIAT INDLA <} i 3 190 BO000G

TRANSPLATA SA FLAT TALLA 221 12 Joo 240000

Total: 43 2540 G40000
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Casos de Uso

Para la realizacién de los siguientes Casos de Uso, se toman en cuenta los
conceptos recogidos de siguiente bibliografia.

« Jacobson, Booch y Rumbaugh, , El proceso unificado de desarrollo de
Software —
Addison-Wesley Iberoamericana Espana, S.A (Ano 2000)

e Jacobson, Booch y Rumbaugh, El lenguaje unificado del modelado.
Addison-Wesley Iberoamericana Espafna, S.A (Aho 1999)

Los casos de uso indicados a continuacion se veran reflejados en los
prototipos de interfaz indicados en el punto anterior.
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Nombre:
Namero 1

Requerimientos 1y9

Autor: Dario Pomba

Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a las cargas de Exportacion Terrestre desde
FAASA hacia FIASA

Actores:
Operador Cordoba
Operadores Frontera,
FIASA
Produccion FAASA

Precondiciones:
Debe existir una carga de Exportacion desde FAASA a FIASA
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
1. Usuarios ingresan Login

2. El Operador Coérdoba recibe los datos de Salida de Embarque de la empresa
transportadora.

3. El Operador Coérdoba ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque, tales
como nro de CRT, Nombre de Chofer, Nro de Viaje, Nro de Factura, Descripcion de
la carga, Volumen, Peso Bruto, Fecha de partida, Placa de Camidn, Empresa
Transportadora, Observaciones.

4. FIASA solicita informes de embarques en transito para verificar cumplir con su
produccidn.

5. Produccién FAASA solicita informes de embarques en transito para verificar
cumplimiento con el cliente ( FIASA)

6. Al realizar el cruce de aduana argentina, el Operador Frontera Argentina ingresa la
fecha de cruce del camién por la misma.

7. Al realizar el cruce de aduana brasilera, el Operador Frontera Brasil ingresa la fecha
de cruce del camidén por la misma.

8. Al arribar el camidn a destino, el Operador Cérdoba recibe la fecha de arribo de
parte de la empresa transportadora.

9. El Operador Cérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo a destino

Flujo Alternativo:

1. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema
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Registrar Embarques de Exportacion Terrestre

Recibir datos de Salida
Operador Cordoba _—

Ingresar Fecha de Arribo

Op Cba Ingresar datos de Salida
Recibir fecha de Arribo J<extend>>
Op Cha
<<extend>p

Ingresar Login

F \

Prod FAASA Op Front Arg
o
' Qp Front Br Operador Frontera Arg
<<extend>
<<extend> 3 Produccion

Op Front Arg Ingresar Fecha de Cruce
Fiat Brasil Op Front Br

Fiat Brasil

Solicitar Informe de Embarques

Operador Frontera Br
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Nombre:

Namero 2
Requerimientos 1y9
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a las cargas de Exportacién Maritima desde
Cérdoba hacia otros Polos Fiat en el Mundo

Actores:
Operador Coérdoba
Operador Puerto Bs As,
Polo Destino Fiat
Produccion FAASA

Precondiciones:
Debe existir una carga de Exportacién Maritima desde FAASA hacia algun polo Fiat.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
10. Usuarios ingresan Login

11. El Operador Cérdoba recibe los datos de Salida de Embarque hacia el Puerto, de
parte de la empresa transportadora

12. El Operador Cérdoba ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque via
terrestre hasta el puerto Bs As, tales como Fecha de Partida, empresa
transportadora (Cba-Puerto), placa de camién (Cba-Puerto), datos de chofer (Cba-
Puerto), destino, cia maritima, Nro de CNTR, nombre de buque, Nro de factura,
Volumen, Peso bruto, descripcidon de la carga, peso, volumen, observaciones.

13. Operador de Puerto solicita informes de embarques en transito para prever el
arribo del mismo al puerto.

14. Al arribar el camidn al Puerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la fecha de
arribo al mismo.

15. Al partir el buque desde el Puerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la fecha
de partida y si se modificé algun dato mas, lo cambia también (por ejemplo si se
cambid el buque o se postergd la partida)

16. Produccién solicita informes de embarques en transito para verificar cumplimiento
con el cliente (Polo Destino)

17. Al arribar el buque a destino, el Operador Cérdoba recibe la fecha de arribo de
parte de la cia maritima.

18. El Operador Cérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo del buque a destino

Flujo Alternativo:

2. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema
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Registrar Embarques de Exportacion Maritima

Recibir datos de Salida
—_——
Ingresar Fecha de Arribo

Operador Cordoba

Op Cba Ingresar datos de Salida
Recibir fecha de Arribo J<extend>>
Op Cha
<<extend>

<

Produccion

Produccion
<<extend>> Op Pto
Polo Destino

Solicitar Informe de Embarques IngreseniEschalcelakibe

Polo Destino
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Nombre:

Namero 3
Requerimientos 1y9
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a las cargas de Exportacion Aérea desde
Cérdoba hacia otros Polos Fiat en el Mundo

Actores:
Operador Coérdoba
Operador Aeropuerto Cba / Ezeiza,
Polo Destino Fiat
Produccion FAASA

Precondiciones:
Debe existir una carga de Exportacién Aérea desde FAASA hacia algun polo Fiat.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Usuarios ingresan Login

El Operador Cérdoba recibe los datos de Salida de Embarque via terrestre hacia el
aeropuerto, de parte de la empresa transportadora

El Operador Cérdoba ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque via
terrestre hasta el Aeropuerto Cba/Ezeiza, tales como fecha de partida, nro de carta
de porte , nro de factura de la carga, empresa transportadora (Cba-Aerop), placa
de camion, datos de chofer, destino, cia aérea, nro de vuelo, descripcion, peso,
volumen, observaciones.

Operador de Aeropuerto solicita informes de embarques en transito para prever el
arribo del mismo al Aeropuerto.

Al arribar el camion al Aeropuerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la fecha
de arribo al mismo.

Al partir el avidon desde el Aeropuerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la
fecha de partida y si se modificd algun dato mas, lo cambia también (por ejemplo si
se cambid el nro de vuelo o se postergé la partida)

Produccion solicita informes de embarques en transito para verificar cumplimiento
con el cliente (Polo Destino)

Al arribar el avion a destino, el Operador Cérdoba recibe la fecha de arribo de parte
de la cia aérea.

El Operador Cérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo del avion a destino

Flujo Alternativo:

3. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que

debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema
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Registrar Embarques de Exportacion Aérea

Recibir datos de Salida

Operador Cordoba _—

Recibir fecha de Arribo

F

Produccion

Produccion
Op Aerop
Polo Destino

<<extend>>

Polo Destino

Solicitar Informe de Embarques

Ingresar Fecha de Arribo

Op Cba
<extend>>

Ingresar Login

Ingresar datos de Salida

Op Cba
<<extend>

Operador Aeropuerto
<<extend>>

Ingresar fecha de partida

Op Aerop
<<extend>>

Ingresar Fecha de arribo
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Nombre: Registrar Embarques de Importacion Terrestre (FIASA-
Nuamero 4

Requerimientos ly6

Autor: Dario Pomba

Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a las cargas de Importacion Terrestre desde
FIASA hacia FAASA

Actores:
Operador Cordoba
Operador Frontera Argentina
Operador Frontera Brasil
Produccion FAASA

Precondiciones:
Debe existir una carga de Importacion desde FIASA a FAASA
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
28. Usuarios ingresan Login

29. El Operador Coérdoba recibe los datos de Salida de Embarque, de parte de la
empresa transportadora

30. El Operador Cérdoba ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque, tales
como nro de CRT, Nombre de Chofer, Nro de Viaje, Nro de Factura, Descripcion de
la carga, Volumen, Peso Bruto, Fecha de partida, Placa de Camidn, Empresa
Transportadora, Observaciones.

31. Produccién FAASA solicita informes de embarques en transito para verificar que
estan en viaje los materiales solicitados.

32. Operador Frontera solicita informes de embarques en transito para prever fecha de
cruce.

33. Operador Cérdoba solicita informes de embarques en transito para prever fecha de
arribo.

34. Al realizar el cruce de aduana brasilera, el Operador Frontera Brasil ingresa la fecha
de cruce del camidén por la misma.

35. Al realizar el cruce de aduana argentina, el Operador Frontera Argentina ingresa la
fecha de cruce del camién por la misma.

36. Al arribar el camion a FAASA, el Operador Cérdoba recibe la fecha de arribo de
parte de la empresa transportadora.

37. El Operador Coérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo a FAASA

Flujo Alternativo:

4. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema

Pagina 70 de 199




UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Registrar Embarques de Importacion Terrestre (FIASA-FAASA)

Recibir datos de Salida
—_—

Ingresar Fecha de Arribo

Operador Cordoba

Ingresar datos de Salida

Op Cha
<J<extend>>

Recibir fecha de Arribo

% Ingresar Login
Prod FAASA onFront B
(o]
r Op Front Br Operador Frontera Br

<<extend>

Ingresar Fecha de Cruce

Op Cba
<<extend>p

<<extend>3»Op Front Arg
Op Front Br
Prod Faasa
Op Cba

Operador Frontera Arg

Solicitar Informe de Embarques

Pagina 71 de 199



UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Nombre:

Namero 5
Requerimientos 1y6
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a las cargas de Importaciéon Maritima desde
los demas polos Fiat en el mundo, o proveedores del exterior, hacia FAASA

Actores:
Operador Cérdoba
Operador Puerto Bs As,
Produccion FAASA

Precondiciones:
Debe existir una carga de Importacién Maritima desde algun polo Fiat o proveedor del
exterior hacia FAASA.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
38. Usuarios ingresan Login

39. El Operador Coérdoba recibe los datos de Salida de Embarque desde origen hacia
Argentina, de parte de la cia maritima.

40. El Operador Cérdoba ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque via
maritima hacia el puerto Bs As, tales como fecha de partida, empresa, origen, cia
maritima, nombre de buque, nro de CNTR, descripcidén, peso, volumen,
observaciones

41. Operador de Puerto solicita informes de embarques en transito para prever el
arribo del mismo al puerto.

42. Operador Cérdoba solicita informes de embarques en transito para prever el arribo
de los mismos.

43. Al arribar el buque al Puerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la fecha de
arribo.

44, Al partir el CNTR desde el Puerto via terrestre con destino a FAASA, el Operador
ubicado en el lugar ingresa la fecha de partida y datos adicionales como placa de
camidn, chofer, empresa terrestre, entre otros

45. Produccién FAASA solicita informes de embarques en transito para verificar cumplir
con su programa productivo.

46. Al arribar el camidn a FAASA, el Operador Cérdoba recibe la fecha de arribo de
parte de la empresa transportadora.

47. El Operador Cérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo del CNTR a FAASA.

Flujo Alternativo:

5. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema
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Nombre: Registrar Embarques de Importacion Aérea
Namero 6

Requerimientos 1y6

Autor: Dario Pomba

Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a las cargas de Importacion Aérea desde
Los demas polos Fiat en el mundo, o proveedores del exterior, hacia FAASA

Actores:
Operador Cérdoba
Operador Aeropuerto Cba / Ezeiza
Produccion FAASA

Precondiciones:
Debe existir una carga de Importacion Aérea desde algun polo Fiat o proveedor del
exterior hacia FAASA.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
48. Usuarios ingresan Login

49, El Operador Cérdoba recibe los datos de Salida de Embarque via aérea desde
origen hacia Argentina, de parte de la cia aérea.

50. El Operador Cérdoba ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque via aérea
hasta el Aeropuerto Cba/Ezeiza, tales como fecha de partida, nro de guia aérea ,
nro de factura de la carga, origen, cia aérea, nro de vuelo, descripcién, peso,
volumen, observaciones.

51. Operador de Aeropuerto solicita informes de embarques en transito para prever el
arribo del mismo.

52. Operador Cérdoba solicita informes de embarques en transito para prever el arribo
de los mismos.

53. Al arribar el avion al Aeropuerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la fecha
de arribo.

54. Al partir el camién desde el Aeropuerto, el Operador ubicado en el lugar ingresa la
fecha de partida y algunos datos mas como empresa transportadora, placa de
camién o nombre de chofer.

55. Produccion FAASA solicita informes de embarques en transito para verificar cumplir
con su programa productivo.

56. Al arribar el camion a FAASA, el Operador Cérdoba recibe la fecha de arribo de
parte de la empresa transportadora.

57. El Operador Cérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo del camién a FAASA.

Flujo Alternativo:

6. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema
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1

Nombre:

Namero
Requerimientos 1y9
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos relativos a las cargas de Exportacidon Terrestre desde
FAASA hacia FIASA

Actores:
Operador Cérdoba
Operador Frontera Arg
Operador Frontera Brasil

Precondiciones:
Debe existir un registro referente a una carga de Exportacién desde FAASA a FIASA
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
58. Usuarios ingresan Login
59. El Operador Cérdoba recibe la informacion sobre la modificacion de un dato de
embarque, por parte de la empresa transportadora, los cuales pueden ser nro de
CRT, Nombre de Chofer, Nro de Viaje, Nro de Factura, Descripcion de la carga,
Volumen, Peso Bruto, Fecha de partida, Placa de Camién, Observaciones.
60. El Operador Cordoba modifica el dato en el sistema.

61. El Operador Frontera Argentina verifica los datos de embarque al momento del
cruce de frontera.

62. El Operador Frontera Argentina modifica el dato si corresponde.

63. El Operador Frontera Brasilera verifica los datos de embarque al momento del cruce

de frontera.

64. El Operador Frontera Brasilera modifica el dato si corresponde.

Flujo Alternativo:
7. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

8. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningun dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema

Pagina 76 de 199




UNIVERSIDAD EMPRESARIAL S51CGLO 2

Modificar Datos de Embarques de Exportacion Terrestre

Recibir dato modlflcado

Modlflcar dato
Todos
<extend>>

Ingresar Login <

\ Operador Frontera Arg

Verificar dato

Operador Cordoba

eA—

Operador Frontera Br

Pagina 77 de 199

1



UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Nombre:

Namero 8|
Requerimientos 1y9
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos relativos a las cargas de Exportacion Maritima desde
FAASA hacia otros polos Fiat

Actores:
Operador Cérdoba
Operador Puerto

Precondiciones:
Debe existir un registro referente a una carga de Exportacién desde FAASA a algun
otro
polo Fiat en el mundo
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:

65. Usuarios ingresan Login

66. El Operador Cdrdoba recibe la informacién sobre la modificaciéon de un dato de
embarque, por parte de la empresa transportadora o cia maritima, tales como
Fecha de Partida, empresa transportadora (Cba-Puerto), placa de camién (Cba-
Puerto), datos de chofer (Cba-Puerto), destino, cia maritima, Nro de CNTR, nombre
de buque, Nro de factura, Volumen, Peso bruto, descripcion de la carga, peso,
volumen, observaciones.

67. El Operador Cérdoba modifica el dato en el sistema.

68. El Operador Puerto verifica los datos de embarque al momento del arribo del CNTR
al mismo.

69. El Operador Puerto modifica el dato si corresponde.

Flujo Alternativo:
9. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

10. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningin dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema
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Nombre:

Namero B
Requerimientos 1y9
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos relativos a las cargas de Exportacion Aérea desde
FAASA hacia otros polos Fiat

Actores:
Operador Coérdoba
Operador Aeropuerto

Precondiciones:
Debe existir un registro referente a una carga de Exportacion aérea desde FAASA a
algun otro polo Fiat en el mundo.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
70. Usuarios ingresan Login
71. El Operador Coérdoba recibe la informacién sobre la modificacién de un dato de
embarque, por parte de la empresa transportadora o cia aérea, tales como fecha de
partida, nro de carta de porte , nro de factura de la carga, empresa transportadora

(Cba-Aerop), placa de camidn, datos de chofer, destino, cia aérea, nro de vuelo,
descripcion, peso, volumen, observaciones.

72. El Operador Cérdoba modifica el dato en el sistema.

73. El Operador Aeropuerto verifica los datos de embarque al momento del arribo de la
carga al mismo.

74. El Operador Aeropuerto modifica el dato si corresponde.

Flujo Alternativo:
11. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

12. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningun dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema
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Nombre:

Namero 10
Requerimientos ly6
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos relativos a las cargas de Importacion Terrestre desde
FIASA hacia FAASA

Actores:
Operador Coérdoba
Operador Frontera Arg
Operador Frontera Brasil

Precondiciones:
Debe existir un registro referente a una carga de Importacién terrestre desde FIASA a
FAASA.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:

75. Usuarios ingresan Login

76. El Operador Coérdoba recibe la informacién sobre la modificacién de un dato de
embarque, por parte de la empresa transportadora, tales como nro de CRT,
Nombre de Chofer, Nro de Viaje, Nro de Factura, Descripcidn de la carga, Volumen,
Peso Bruto, Fecha de partida, Placa de Camion, Empresa Transportadora,
Observaciones.

77. El Operador Cérdoba modifica el dato en el sistema.

78. El Operador Frontera Brasilera verifica los datos de embarque al momento del cruce
de frontera.

79. El Operador Frontera Brasilera modifica el dato si corresponde.

80. El Operador Frontera Argentina verifica los datos de embarque al momento del
cruce de frontera.

81. El Operador Frontera Argentina modifica el dato si corresponde.

Flujo Alternativo:
13. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

14. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningun dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema
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Nombre:

Namero 11]
Requerimientos 1y6
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos relativos a las cargas de Importacion Maritima desde
algun polo Fiat, o proveedor en el exterior, hacia FAASA.

Actores:
Operador Coérdoba
Operador Puerto

Precondiciones:

Debe existir un registro referente a una carga de Importacion maritima desde algun
otro

polo Fiat en el mundo hacia FAASA.

Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
82. Usuarios ingresan Login
83. El Operador Cdrdoba recibe la informacién sobre la modificaciéon de un dato de
embarque, por parte de la empresa transportadora o cia maritima, tales como
fecha de partida, nombre de chofer, placa de camion,empresa, origen, cia

maritima, nombre de buque, nro de CNTR, descripcidon, peso, volumen,
observaciones

84. El Operador Cérdoba modifica el dato en el sistema.

85. El Operador Puerto verifica los datos de embarque al momento del arribo del CNTR
al mismo.

86. El Operador Puerto modifica el dato si corresponde.

Flujo Alternativo:

15. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

16. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningun dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema

Pagina 84 de 199




UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Modificar Datos de Embarques de Importacion Maritima

Recibir dato modificado
Modificar dato
<<extend>>| Todos

Ingresar Login

Operador Cordoba

Verificar dato

Operador Puerto

Pagina 85 de 199



UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Nombre:

Namero 12
Requerimientos 1y6
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos relativos a las cargas de Importacion Aérea desde
otros polos Fiat hacia FAASA

Actores:
Operador Coérdoba
Operador Aeropuerto

Precondiciones:
Debe existir un registro referente a una carga de Importacion aérea desde algun otro
polo Fiat en el mundo hacia FAASA
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
87. Usuarios ingresan Login
88. El Operador Cdrdoba recibe la informacién sobre la modificaciéon de un dato de
embarque, por parte de la empresa transportadora o cia aérea, tales como como
fecha de partida, nombre de chofer, placa de camion, nro de guia aérea , nro de

factura de la carga, origen, cia aérea, nro de vuelo, descripcion, peso, volumen,
observaciones.

89. El Operador Cordoba modifica el dato en el sistema.

90. El Operador Aeropuerto verifica los datos de embarque al momento del arribo de la
carga al mismo.

91. El Operador Aeropuerto modifica el dato si corresponde.

Flujo Alternativo:
17. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

18. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningun dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema
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Nombre:

Namero 13
Requerimientos ly6
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar los datos relativos a embarques enviadas desde proveedores
nacionales hacia FAASA

Actores:
Operador Coérdoba
Operador en Depdsito Bs As

Precondiciones:
Debe existir una carga desde un proveedor nacional hacia FAASA
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:

92. Usuarios ingresan Login

93. El Operador en Depdsito Bs As ingresa al sistema los datos de Salida del Embarque,
tales como fecha de partida, proveedor, descripcidon de la carga, nro de remito,
peso, volumen, observaciones

94, Produccion FAASA solicita informes de embarques en transito para verificar que
estan en viaje los materiales solicitados.

95. Operador Cdrdoba solicita informes de embarques en transito para prever fecha de
arribo.

96. Al arribar el camion a FAASA, el Operador Cordoba recibe la fecha de arribo de
parte de la empresa transportadora.

97. El Operador Cérdoba ingresa al sistema la fecha de arribo a FAASA

Flujo Alternativo:

19. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido almacenados en el sistema
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Nombre:

Namero 14]
Requerimientos ly6
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite modificar los datos referentes a embarques enviados desde proveedores
nacionales hacia FAASA

Actores:
Operador Coérdoba
Operador en Depdsito Bs As

Precondiciones:
Debe existir una carga desde un proveedor nacional hacia FAASA
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
98. Usuarios ingresan Login

99. El Operador en Depdsito Bs As verifica los datos de salida de la carga hacia FAASA.
El Operador en Depdsito Bs As modifica los datos si corresponde.

100.El Operador en Coérdoba recibe el dato modificado por parte de la empresa
transportadora.

101.El Operador Cérdoba modifica los datos si corresponde, tales como fecha de
partida, proveedor, descripcion de la carga, nro de remito, peso, volumen,
observaciones

Flujo Alternativo:

20. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

21. Si los datos de embarque no difieren con lo informado al momento de la partida del
mismo, no sera necesaria la modificacion de ningin dato.

Resultado Esperado:
Los datos de los embarques han sido modificados en el sistema
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Nombre:

Namero 15
Requerimientos 1,2,3,4,5,6,7y9
Autor: Dario Pomba
Fecha: 22/07/2008

Descripcion:

Permite a los diferentes interesados en la situacion de las cargas en transito, consultar
el

status de las mismas.

Actores:
Operador Coérdoba
Comercio Exterior
Operador Frontera Br
Operador Frontera Arg
Operador Puerto
Operador Aeropuerto
Polos Fiat Destino

Precondiciones:
Debe existir una carga en transito via maritima, aérea o terrestre, ya sea importacion,
exportacion o flete nacional, para algunos de los interesados.
Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
102.Usuarios ingresan Login

103.Usuarios solicitan informes de cargas en transito.

Flujo Alternativo:

22. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
Los usuarios han obtenidos sus informes de cargas en transito por las 3 vias (maritima,
aérea y terrestre tanto de importacién como de exportacién)
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Nombre: Registrar autorizacion de Servicios en LTD|
Namero 16

Requerimiento 8

Autor: Dario Pomba

Fecha: 22/07/2008

Descripcion:
Permite registrar las autorizaciones de los servicios facturados, para el posterior envio
de las facturas al sector pago proveedores.

Actores:
Autorizacion de Servicios
Empresa Transportadora

Precondiciones:

Debe existir una flete cumplido por parte de la empresa transportadora y una factura
por

el mismo

Usuarios deben estar logueados

Flujo Normal:
104.Usuarios ingresan Login

105.Autorizacion de Servicios recibe la factura de parte de la empresa transportadora
prestataria del servicio.

106.Autoriz de Servicios verifica que el servicio fue cumplido.

107.Autoriz de Servicios marca la autorizacion del servicio en el sistema y envia la
factura al sector pago proveedores.

Flujo Alternativo:

23. Si el Login es incorrecto, el sistema muestra un mensaje indicandole al usuario que
debe ingresarlo nuevamente para poder acceder.

Resultado Esperado:
La autorizacion del servicio para el posterior pago, fue registrada en el sistema.
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Registrar autorizacion de Servicios en LTD

Recibir factura

A utorizacion de Servicios

Marcar servicio autorizado

J<extend>>

Enviar Factura

Ingresar Login

Empresa Transportadora
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DER (Diagrama de Entidad Relacion)

A continuacion se muestra el diagrama de Entidad relacién con todas la
entradas y salidas indicadas en los prototipos de interfaz anteriormente, a
manera de campos, y luego se indica el detalle de cada campo y sus atributos
en el diccionario de datos.

XFO_TERRESTRE

E: EL_CHNTR

FA AER

3 H E Al J
ef_orf (k) (fk) em_h! jok) k) eg_kawh (aklifkl ] y_focarga (pk)
=t _fooarga (pk) em_crtr [pk) ea_awb (ph) 1_
et wigje em_partida (pk) em_partida (pk) 7|
et empraza em_arribo ea_arriba
et_dearga em_tipo entr ea_status (FK P!
et volumen &m_buque ea_cfzporfe (Fh) nro_doc (pk] Lo Hota: todos los campos
et _pbruto em_da ea_destino notados coma (ph) () se
et _placa em_siafus (fh) ea_ria relacionan al campa
et _chofer em_cfaporfe (fk) &a_walumen
et destino em_desting ea_phruto P!
et observ em_wolumen ea_ohsens
et_partida em_pbruto ea_partcbaaerpto
et croce_arg em_obsery ea_arrchaaerpto
et cruce_bra o _ciaoporte (oh) (f)
et_arribo ACT_MARIT ern_empresa [pk)
ef_stzkus (k) em_fooarga (pk) em_partch apto
em_arrch apto
hAP 0 _] em_placa
if_erf (k) (f) em_chofer IMPO_HAWE
it_fooarga (pk) em_obsens iz_hawh [ok) (k)
it_wiaje ia_amb
t_empresa R STaTls ia_partida (pK]
it_dcarga | !id_status [1=14] ia_arribo
it_wolumen n ldesc_stag:ls ia_da
it_pbruto T * ia_status (FK)
it_placa H 1 iz _origen [
it_chofer L ' 1_| t iz_cfaporfe (FR)
if_origen [fk) n_cizoade (ok) k) H ine_bl fok) (k) ia_vaolumen
it_obsens n_empresa (pk] : im_crtr [pk) - IMFO_TERR_AER ia_pbruto
it_partida n_fezarga 1 im_partida [pk) iz_cigporfe [ok) (fk) ia_obsery
it_cruce_arg n_dezarga : im_arribia i=_empresa (pk)
it_cruce_hra n_valumen : im_tipocritr ia_partaerptocha
it_arriba n_pbruta L $im_cia ia_arraerptocha IMPO_TER R_MARIT
if_stafus k) n_placa im_buque ia_placa int_cfaporfe [ok) (k)
n_chofer int_sfFfus (k) ia_chofer im_empresa (pk)
n_origen int_cfznorfe (fh) ia_obsens im_partptocha
n_ohsens inT_origen [fk) im_arrptocha
n_partida im_wolumen im_placa
n_arriba im_phbruta im_chofer
i _siFus [fh) im_obsery im_obsens
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Diccionario de Datos

Entidad : EXPO_TERRESTRE

Atributos

Nombre : et_crt ( Clave Primaria)

Alias: Conocimiento Rodoviario de Transporte (CRT)

Descripcion: Es el numero del documento en donde se detalla la mercaderia
de exportacion que se transporta, se exige para transitar y cruzar frontera.
Tipo: Numérico

Rango: 1 — 999999

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : et_fccarga ( Clave Primaria)

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamano: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No
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Nombre : et_viaje

Alias: Numero de viaje

Descripcién: Numero con el que la empresa transportadora identifica un viaje
de exportacion.

Tipo: Varchar2

Tamafio: 9

Formato: Prefijo- NUmero, ej (BR-053436)

Valor por defecto: “BR-000000"

Permite Nulo: No

Observaciones: Los viajes terrestres de exportacién en gral se identifican con

el prefijo BR (viajan todos a Brasil)

Nombre : et_empresa

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Nombre de la empresa transportadora que realiza el viaje
Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : et_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga transportada ( ej, 10 motores, 30 cajas de
cambio)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : et_volumen

Alias: Volumen

Descripcién: Volumen de la carga transportada.

Tipo: Numérico

Rango: 1 a 99 (la capacidad maxima de un camion llega hasta los 85 mts3
aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : et_pbruto

Alias: Peso Bruto

Descripcién: Peso Bruto de la carga transportada expresado en Kilogramos
Tipo: Numérico

Rango: 0 a 25000 (la capacidad maxima de un camion llega hasta los 24000
Kg aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramos ( Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : et_placa

Alias: Placa del Camion

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador
Tipo: Varchar2

Tamafo: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : et_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : et_destino

Alias: Destino

Descripcion: Destino final de la carga ( ej: Fiat Brasil)
Tipo: Varchar2

Tamafo: 30

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : et_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Nombre : et_partida

Alias: Fecha de Partida

Descripcién: Fecha de partida del viaje de exportacién desde Fiat Cordoba.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : et_cruce_arg

Alias: Fecha de Cruce

Descripcién: Fecha de cruce por frontera Argentina del viaje de exportacion.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no cruzd por frontera Argentina el valor es

nulo)

Nombre : et_cruce_bra

Alias: Fecha de Cruce

Descripcién: Fecha de cruce por frontera Brasilera del viaje de exportacion.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no cruzd por frontera Brasilera el valor es

nulo)

Pagina 101 de 199



UNIVERSIDAD EMPRESARIAL SIGLO 21

Nombre : et_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Fecha de arribo del viaje de exportacion a destino.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no arrib6 a destino el valor es nulo)

Nombre : et_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje de exportacion en el momento de la consulta (ej;
el viaje se encuentra en status "FAASA — Paso de los Libres”)

Tipo: Numérico ( Asociado a la descripcion en la tabla STATUS)

Rango:
Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas
Ejemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida de FAASA y no tiene fecha de
arribo a Paso de los Libres el status es 1 ( CBA — PLL). Cuando se cierra el

transito con la fecha de arribo a destino, el status es 20 ("ARRIBADQ")
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Entidad : IMPO_TERRESTRE

Atributos

Nombre : it_crt ( Clave Primaria)

Alias: Conocimiento Rodoviario de Transporte (CRT)

Descripcion: Es el numero del documento en donde se detalla la mercaderia
de importacién que se transporta, se exige para transitar y cruzar frontera.
Tipo: Numérico

Rango: 1 — 999999

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : it_fccarga ( Clave Primaria)

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamano: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No
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Nombre : it_viaje

Alias: Numero de viaje

Descripcién: Numero con el que la empresa transportadora identifica un viaje
de importacion.

Tipo: Varchar2

Tamafio: 9

Formato: Prefijo- Nimero, ej (AR-053436)

Valor por defecto: “"AR-000000"

Permite Nulo: No

Observaciones: Los viajes terrestres de importacion se identifican con el

prefijo AR (viajan todos a Argentina)

Nombre : it_empresa

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Nombre de la empresa transportadora que realiza el viaje
Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : it_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga transportada ( ej, 10 bujias, 30 bombas
inyectoras)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : it_volumen

Alias: Volumen

Descripcién: Volumen de la carga transportada.

Tipo: Numérico

Rango: 1 a 99 (la capacidad maxima de un camion llega hasta los 85 mts3
aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : it_pbruto

Alias: Peso Bruto

Descripcién: Peso Bruto de la carga transportada expresado en Kilogramos.
Tipo: Numérico

Rango: 0 a 25000 (la capacidad maxima de un camion llega hasta los 24000
Kg aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramos ( Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : it_placa

Alias: Placa del Camion

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador
Tipo: Varchar2

Tamafo: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : it_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : it_origen ( clave foranea)

Alias: Origen

Descripcién: Origen de la carga ( €j. Nombre del proveedor, Fiat Brasil)
Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : it_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamafo: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Nombre : it_partida

Alias: Fecha de Partida

Descripcién: Fecha de partida del viaje de importacion desde el origen.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : it_cruce_bra

Alias: Fecha de Cruce

Descripcién: Fecha de cruce por frontera Brasilera del viaje de importacion.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no cruzd por frontera Brasilera el valor es

nulo)

Nombre : it_cruce_arg

Alias: Fecha de Cruce

Descripcion: Fecha de cruce por frontera Argentina del viaje de importacién.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no cruzé por frontera Argentina el valor es

nulo)
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Nombre : it_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Fecha de arribo del viaje de importacion a destino (Fiat Cérdoba).
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no arrib6 a destino el valor es nulo)

Nombre : it_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje de importacion en el momento de la consulta (&j;
el viaje se encuentra en status “Paso de los Libres — FAASA”)

Tipo: Numérico ( Asociado a la descripcion en la tabla STATUS)

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas

Ejemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida de Paso de los Libres y no
tiene fecha de arribo a FAASA, el status es 9 (PLL —CBA).

Cuando se cierra el transito con la fecha de arribo a destino, el status es 20
(“ARRIBADO")
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Entidad : EXPO_BL_CNTR

Atributos

Nombre : em_bl ( clave primaria)

Alias: Bill of Lading (BL)

Descripcion: Es el documento en donde se detalla la mercaderia de
exportacion que se transporta via maritima, es emitido por la cia maritima y se
exige por aduana al momento del embarque y en destino al arribo de la carga.
Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : em_cntr ( clave primaria)

Alias: Numero de CNTR

Descripcién: Es el nimero del contenedor en donde se transporta la carga de
exportacion

Tipo: Varchar2

Tamafo: 12

Formato: Prefijo- Nimero, ej ("MSCU-6789323")

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : em_partida ( clave primaria)
Alias: Fecha de Partida

S1GLO

Descripcidn: Es la fecha de salida desde el puerto Bs As a destino.

Tipo: Date
Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

2

1

Nombre : em_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Es la fecha de arribo del buque al puerto de destino.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando el buque no arribé a destino es nulo)

Nombre : em_tipocntr
Alias: Tipo de CNTR

Descripcién: Es el tipo de contenedor a transportar, puede ser de 20’ o 40’

Tipo: Numerico

Valores permitidos: 20 / 40
Unidad de medida: Pies (%)
Valor por defecto: 40

Permite Nulo: No
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Nombre : em_buque

Alias: Nombre del buque

Descripcién: Es el nombre que identifica al buque que transporta el / los CNTR
de exportacion

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : em_cia

Alias: Compania Maritima

Descripcién: Es el nombre de la cia maritima propietaria del buque que
transporta la mercaderia

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : em_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje de exportacién maritima en el momento de la
consulta (ej; el viaje se encuentra en status “"PUERTO BS AS — PUERTO
SUDAFRICA")

Rango:
Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas

Ejemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida de Puerto Bs As y no tiene
fecha de arribo al Puerto de destino el status es 12 ( PTO — DEST). Cuando se
cierra el transito con la fecha de arribo a destino, el status es 20
(“ARRIBADO")
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Nombre : em_ctaporte (clave foranea)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que el CNTR viajé desde
Fiat Cordoba al puerto Bs As via terrestre

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : em_destino

Alias: Destino

Descripcion: Es el destino final de la carga de exportacion maritima.
Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : em_volumen

Alias: Volumen

Descripcion: Volumen de la carga transportada en el CNTR.

Tipo: Numérico

Rango: 1 a 99 (la capacidad maxima de un CNTR llega a los 80 mts3 aprox)
Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No
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Nombre : em_pbruto

Alias: Peso bruto

Descripcién: Peso bruto de la carga transportada en el CNTR.

Tipo: Numérico

Rango: 0 a 30000 (la capacidad maxima de un CNTR llega a los 27000 Kg
aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramo (Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : em_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : IMPO_BL_CNTR

Atributos

Nombre : im_bl ( clave primaria)

Alias: Bill of Lading (BL)

Descripcion: Es el documento en donde se detalla la mercaderia de
importacion que se transporta via maritima, es emitido por la cia maritima y se
exige por aduana al momento del embarque y en destino al arribo de la carga.
Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : im_cntr ( clave primaria)

Alias: Numero de CNTR

Descripcién: Es el nimero del contenedor en donde se transporta la carga de
importacion

Tipo: Varchar2

Tamafo: 12

Formato: Prefijo- Nimero, ej ("MSCU-6789323")

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : im_partida ( clave primaria)

Alias: Fecha de Partida

Descripcion: Es la fecha de salida desde origen con destino al puerto Bs As.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : im_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Es la fecha de arribo del buque al puerto Bs As.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando el buque no arribd todavia, el campo es nulo)

Nombre : im_tipocntr

Alias: Tipo de CNTR

Descripcién: Es el tipo de contenedor a transportar, puede ser de 20" o 40’
Tipo: Numerico

Valores permitidos: 20 / 40

Unidad de medida: Pies (%)

Valor por defecto: 40

Permite Nulo: No
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Nombre : im_buque

Alias: Nombre del buque

Descripcién: Es el nombre que identifica al buque que transporta el / los CNTR
de importacion

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : im_cia

Alias: Compania Maritima

Descripcién: Es el nombre de la cia maritima propietaria del buque que
transporta la mercaderia

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : im_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje de importaciéon maritima en el momento de la
consulta (ej; el viaje se encuentra en status "SUDAFRICA — PUERTO BS AS")

Rango:
Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas

Eiemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida de Puerto Sudafrica y no tiene
fecha de arribo al Puerto Bs As, el status es 13 ( ORIG — PTO). Cuando se
cierra el transito con la fecha de arribo a destino, el status es 20
("ARRIBADO")
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Nombre : im_ctaporte (clave foranea)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que el CNTR viajé desde el
puerto Bs As a Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : im_origen

Alias: Origen del embarque

Descripcién: Es el punto de origen del embarque y puede ser algin polo Fiat
del resto del mundo o algun proveedor.

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : im_volumen

Alias: Volumen

Descripcién: Volumen de la carga transportada en el CNTR.

Tipo: Numérico

Rango: 1 a 99 (la capacidad maxima de un CNTR llega a los 80 mts3 aprox)
Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No
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Nombre : im_pbruto

Alias: Peso bruto

Descripcién: Peso bruto de la carga transportada en el CNTR.

Tipo: Numérico

Rango: 0 a 30000 (la capacidad maxima de un CNTR llega a los 27000 Kg
aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramo (Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : im_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : EXPO_HAWB

Atributos

Nombre : ea_hawb ( clave primaria)

Alias: Guia Aérea Hija (HAWB)

Descripcién: Es el nimero que identifica a una guia aérea hija, es una parte
del lote dentro de la bodega del avidn.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Formato: ej (BRA1-9876)

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ea_awb

Alias: Numero de Guia aérea madre

Descripcién: : Es el nimero que identifica a una guia aérea madre, es un lote
de carga dentro de la bodega del avion, puede contener varias guias hijas, el
prefijo identifica a que cia aérea corresponde.

Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Formato: prefijo-numero (020-23454321) — 020 identifica a Alitalia

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ea_partida ( clave primaria)

Alias: Fecha de Partida

Descripcién: Es la fecha de salida desde el Aeropuerto Ezeiza o Cdrdoba a
destino.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : ea_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Es la fecha de arribo del avion al aeropuerto de destino.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando el avién no arribd a destino es nulo)
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Nombre : ea_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje de exportacion aérea en el momento de la
consulta (ej; el viaje se encuentra en status “AEROPUERTO EZEIZA -
AEROPUERTO SUDAFRICA")

Rango:
Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas

Ejemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida del Aeropuerto Ezeiza y no
tiene fecha de arribo al Aeropuerto de Sudafrica, el status es 17 ( AER — DEST
SUDAFRICA). Cuando se cierra el transito con la fecha de arribo a destino, el
status es 20 ("ARRIBADO")
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Nombre : ea_ctaporte (clave foranea)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viajoé desde
Fiat Cordoba al aeropuerto via terrestre

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ea_destino

Alias: Destino

Descripcién: Es el destino final de la carga de exportacién aérea.
Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ea_cia

Alias: Compania Aérea

Descripcién: Es el nombre de la cia aérea propietaria del avion que transporta
la mercaderia.

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ea_volumen

Alias: Volumen

Descripcién: Volumen de la carga transportada en la guia aérea.
Tipo: Numérico

Rango: 1 a 1000

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : ea_pbruto

Alias: Peso bruto

Descripcién: Peso bruto de la carga transportada en la guia aérea.

Tipo: Numérico

Rango: 0 a 80000 (la capacidad maxima de un avion carguero oscila esa cifra)
Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramo (Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : ea_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : IMPO_HAWB

Atributos

Nombre : ia_hawb ( clave primaria)

Alias: Guia Aérea Hija (HAWB)

Descripcién: Es el nimero que identifica a una guia aérea hija, es una parte
del lote dentro de la bodega del avidn.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Formato: ej (BRA1-9876)

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ia_awb

Alias: Numero de Guia aérea madre

Descripcién: : Es el nimero que identifica a una guia aérea madre, es un lote
de carga dentro de la bodega del avion, puede contener varias guias hijas, el
prefijo identifica a que cia aérea corresponde.

Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Formato: prefijo-numero (020-23454321) — 020 identifica a Alitalia

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ia_partida ( clave primaria)

Alias: Fecha de Partida

Descripcion: Es la fecha de salida desde el Aeropuerto de origen hacia
Cdrdoba o Ezeiza.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : ia_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Es la fecha de arribo del avion al aeropuerto de Cérdoba o Ezeiza.
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando el avién no arribd a destino es nulo)
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Nombre : ia_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje de importacion aérea en el momento de la
consulta (ej; el viaje se encuentra en status "AEROPUERTO SUDAFRICA -
AEROPUERTO EZEIZA")

Rango:
Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas

Ejemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida del Aeropuerto Sudafrica y no
tiene fecha de arribo al Aeropuerto Ezeiza, el status es 18 ( ORIG — AER).
Cuando se cierra el transito con la fecha de arribo a destino, el status es 20
(“ARRIBADO")
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Nombre : ia_ctaporte (clave foranea)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viajé desde el
aeropuerto Ezeiza o Cordoba hacia Fiat Cérdoba via terrestre

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ia_origen (clave foranea)

Alias: Origen

Descripcidén: Es el origen de la carga de importacion aérea y puede ser un polo
Fiat en el resto del mundo o un proveedor.

Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ia_cia

Alias: Compania Aérea

Descripcién: Es el nombre de la cia aérea propietaria del avion que transporta
la mercaderia.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ia_volumen

Alias: Volumen

Descripcién: Volumen de la carga transportada en la guia aérea.
Tipo: Numérico

Rango: 1 a 1000

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : ia_pbruto

Alias: Peso bruto

Descripcién: Peso bruto de la carga transportada en la guia aérea.

Tipo: Numérico

Rango: 0 a 80000 (la capacidad maxima de un avion carguero oscila esa cifra)
Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramo (Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : ia_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : EXPO_TERR_AER

Atributos

Nombre : ea_ctaporte (clave primaria)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viaja desde
Fiat Cordoba al aeropuerto via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ea_empresa (clave primaria)

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Es el nombre de la empresa transportadora que traslada la
mercaderia desde Fiat Cordoba hacia el aeropuerto via terrestrea.

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ea_partcbaaerpto

Alias: Fecha de Partida Cba-Aeropuerto

Descripcién: Es la fecha de salida desde Fiat Cérdoba hacia el aeropuerto
Ezeiza o Cérdoba via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : ea_arrcbaaerpto

Alias: Fecha de Arribo Cba-Aeropuerto

Descripcién: Es la fecha de arribo de la carga desde Fiat Cérdoba hacia el
aeropuerto Ezeiza o Cordoba via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la carga no arribé al aeropuerto, el campo es nulo)

Nombre : ea_placa

Alias: Placa del Camidn

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador desde Fiat
Cordoba hacia el aeropuerto Ezeiza o Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamano: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ea_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga desde Fiat Cordoba hacia el aeropuerto Ezeiza o Cordoba

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ea_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : IMPO_TERR_AER

Atributos

Nombre : ia_ctaporte (clave primaria)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viaja desde el
aeropuerto hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ia_empresa (clave primaria)

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Es el nombre de la empresa transportadora que traslada la
mercaderia desde el aeropuerto hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ia_partaerptocba

Alias: Fecha de Partida Aeropuerto-Cba

Descripcién: Es la fecha de salida desde el aeropuerto Ezeiza o Cérdoba hacia
Fiat Cordoba via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : ia_arraerptocba

Alias: Fecha de Arribo Aeropuerto-Cba

Descripcién: Es la fecha de arribo de la carga desde el aeropuerto Ezeiza o
Cdrdoba hacia Fiat Cordoba via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la carga no arribé al Fiat Cordoba, el campo es

nulo)

Nombre : ia_placa

Alias: Placa del Camion

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador desde el
aeropuerto Ezeiza o Cordoba hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ia_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga desde el aeropuerto Ezeiza o Cérdoba hacia Fiat Cordoba via terrestre.
Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : ia_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : EXPO_TERR_MARIT

Atributos

Nombre : em_ctaporte (clave primaria)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viaja desde
Fiat Cordoba al puerto Bs As via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : em_empresa (clave primaria)

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Es el nombre de la empresa transportadora que traslada la
mercaderia desde Fiat Cordoba hacia el puerto Bs As via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : em_partcbapto

Alias: Fecha de Partida Cba-Puerto Bs As

Descripcién: Es la fecha de salida desde Fiat Cérdoba hacia el puerto Bs As via
terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : em_arrcbapto

Alias: Fecha de Arribo Cba-Puerto Bs As

Descripcién: Es la fecha de arribo de la carga desde Fiat Cérdoba hacia el
puerto Bs As via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la carga no arribé al puerto, el campo es nulo)

Nombre : em_placa

Alias: Placa del Camidn

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador desde Fiat
Cordoba hacia el puerto Bs As via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamano: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : em_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga desde Fiat Cordoba hacia el puerto Bs As.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : em_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : IMPO_TERR_MARIT

Atributos

Nombre : im_ctaporte (clave primaria)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viaja desde el
puerto Bs As hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : im_empresa (clave primaria)

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Es el nombre de la empresa transportadora que traslada la
mercaderia desde el puerto Bs As hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamano: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : im_partptocba

Alias: Fecha de Partida Puerto-Cba

Descripcion: Es la fecha de salida desde el Puerto Bs As hacia Fiat Cérdoba via
terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : im_arrptocba

Alias: Fecha de Arribo Puerto-Cba

Descripcién: Es la fecha de arribo de la carga desde el Puerto Bs As hacia Fiat
Cdrdoba via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la carga no arribd a Fiat Cordoba, el campo es nulo)

Nombre : im_placa

Alias: Placa del Camidn

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador desde el Puerto Bs
As hacia Fiat Cordoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamano: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : im_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga desde el Puerto Bs As hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : im_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Entidad : NACIONALES

Atributos

Nombre : n_ctaporte (clave primaria)

Alias: Carta de Porte

Descripcién: Es el nimero de carta de porte con el que la carga viaja desde el
proveedor o el depdsito en Bs As hacia Fiat Cordoba via terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 20

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : n_empresa (clave primaria)

Alias: Empresa Transportadora

Descripcién: Nombre de la empresa transportadora que realiza el viaje
Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : n_fccarga

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No

Nombre : n_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga transportada ( ej, 10 bujias, 30 bombas
inyectoras)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : n_volumen

Alias: Volumen

Descripcién: Volumen de la carga transportada.

Tipo: Numérico

Rango: 1 a 99 (la capacidad maxima de un camion llega hasta los 85 mts3
aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Metros cubicos (M3)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No
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Nombre : n_pbruto

Alias: Peso Bruto

Descripcién: Peso Bruto de la carga transportada expresado en Kilogramos
Tipo: Numérico

Rango: 0 a 25000 (la capacidad maxima de un camion llega hasta los 24000
Kg aprox)

Digitos Decimales: 2

Unidad de Medida: Kilogramos ( Kg)

Valor por defecto: 0

Permite Nulo: No

Nombre : n_placa

Alias: Placa del Camion

Descripcién: Placa identificadora del vehiculo transportador
Tipo: Varchar2

Tamafo: 10

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : n_chofer

Alias: Nombre de Chofer

Descripcién: Nombre y apellido del chofer responsable del transporte de la
carga

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : n_origen

Alias: Origen

Descripcién: Proveedor que envia la carga ( Ej, MetalUrgica Roma)
Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : n_observ

Alias: Observaciones

Descripcién: Alguna aclaracion o detalle que se quisiera indicar sobre el viaje.
Tipo: Varchar2

Tamano: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Nombre : n_partida

Alias: Fecha de Partida

Descripcién: Fecha de partida del viaje desde el proveedor o desde el depdsito
de Bs As hacia Fiat Cérdoba via terrestre.

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: Fecha actual

Permite Nulo: No

Nombre : n_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Fecha de arribo del viaje a destino (Fiat Cordoba).
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando todavia no arribd a Fiat Cordoba el valor es nulo)
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Nombre : n_status (clave foranea)

Alias: Status

Descripcién: Status del viaje en transito en el momento de la consulta (ej; el
viaje se encuentra en status “"Bs As — FAASA")

Rango:
Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Observaciones: Se completa automaticamente conforme a las fechas

ingresadas

Ejemplos: Cuando el viaje tiene fecha de salida desde el Depdsito de Bs As y
no tiene fecha de arribo a FAASA, el status es 21 ( BS AS - CBA). Cuando se
cierra el transito con la fecha de arribo a destino, el status es 20
("ARRIBADO")
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Entidad : EXPO_FACT_MARIT

Atributos

Nombre : em_fccarga (clave primaria)

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No

Nombre : em_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga incluida en una factura( ej, 10 motores, 30
cajas de cambio)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : em_cntr

Alias: Numero de CNTR

Descripcién: Es el nimero del contenedor en donde se transporta la carga de
exportacion

Tipo: Varchar2

Tamano: 12

Formato: Prefijo- Nimero, ej ("MSCU-6789323")

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Entidad : IMPO_FACT_MARIT

Atributos

Nombre : im_fccarga (clave primaria)

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No

Nombre : im_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga incluida en una factura( ej, 10 motores, 30
cajas de cambio)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : im_cntr ( clave foranea)

Alias: Numero de CNTR

Descripcién: Es el nimero del contenedor en donde se transporta la carga de
importacion

Tipo: Varchar2

Tamano: 12

Formato: Prefijo- Nimero, ej ("MSCU-6789323")

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Entidad : EXPO_FACT_AER

Atributos

Nombre : ea_fccarga (clave primaria)

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No

Nombre : ea_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga incluida en una factura( ej, 10 motores, 30
cajas de cambio)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ea_hawb

Alias: Guia Aérea Hija (HAWB)

Descripcién: Es el nimero que identifica a una guia aérea hija, es una parte
del lote dentro de la bodega del avidn.

Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Formato: ej (BRA1-9876)

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Entidad : IMPO_FACT_AER

Atributos

Nombre : ia_fccarga (clave primaria)

Alias: Factura de la carga

Descripcién: Es el documento en donde se detalla la descripcion e importe de
la mercaderia incluida en una factura.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: 0000-00000000

Permite Nulo: No

Nombre : ia_dcarga

Alias: Descripcion de la carga

Descripcién: Detalle de la carga incluida en una factura( ej, 10 motores, 30
cajas de cambio)

Tipo: Varchar2

Tamafo: 100

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : ia_hawb ( clave foranea)

Alias: Guia Aérea Hija (HAWB)

Descripcién: Es el nimero que identifica a una guia aérea hija, es una parte
del lote dentro de la bodega del avidn.

Tipo: Varchar2

Tamano: 20

Formato: ej (BRA1-9876)

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Entidad : STATUS

Atributos

Nombre : id_status (clave primaria)

Alias: Id Status

Descripcién: Numero que identifica los diferentes status que pueden tener los
viajes en transito, incluso los arribados, ya sean éstos nacionales, de
exportacion o de importacion.

Tipo: Numérico

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : desc_status

Alias: Descripcidon de los diferentes status que pueden tener los viajes en
transito, incluso los arribados, ya sean éstos nacionales, de exportacién o de
importacién ( ej, “CBA — PLL", "PUERTO — DEST")

Tipo: Varchar2

Formato: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Entidad : ORIGEN

Atributos

Nombre : prov_polo (clave primaria)

Alias: Proveedor / Polo Origen

Descripcién: Nombre que identifica si el origen de las cargas de importacién es
un proveedor o un polo Fiat en el exterior.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 50

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : pais

Alias: Descripcion del pais del polo o proveedor de origen ( €j, Brasil, Italia)
Tipo: Varchar2

Tamano: 25

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Entidad : CUMPLIDOS

Atributos

Nombre : tipo (clave primaria)

Alias: Tipo de Servicio cumplido

Descripcién: Identifica si el servicio fue de Importaciéon, Exportacién o
Nacional.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 15

Valores posibles: "IMPORTACION”, "EXPORTACION", *NACIONAL"

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : nro_doc (clave primaria)

Alias: Es el numero del documento que tiene el servicio cumplido, es decir,
carta de porte para los fletes nacionales, CRT para los internacionales
terrestres BL para los maritimos y Hawb para los fletes aéreos

Tipo: Varchar2

Tamano: 25

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No
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Nombre : medio (clave primaria)

Alias: Medio de Transporte

Descripcién: Indica si el servicio cumplido fue un flete aéreo, maritimo o
terrestre.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 10

Valores posibles: “"AEREQ”, "MARITIMO", “TERRESTRE"

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No

Nombre : fecha_arribo

Alias: Fecha de Arribo

Descripcién: Fecha de arribo del viaje a destino (el servicio esta cumplido)
Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: No ( ésta tabla guarda los registros al momento de cargarse la

fecha de arribo)

Nombre : fecha_autoriz

Alias: Fecha de Autorizacion

Descripcién: Fecha de autorizacién de la factura del servicio para el posterior
envio al sector Pagos de la misma)

Tipo: Date

Formato: dd/mm/aaaa

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( Cuando la factura del servicio aiin no fue autorizada)
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Nombre : fc_servicio

Alias: Factura del flete o servicio

Descripcién: Es el documento en donde se detalla el servicio que la empresa
transportadora esta facturando.

Tipo: Varchar2

Tamano: 13

Formato: Prefijo- Nimero, ej (*0001-00001234")

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la factura adn no fue recibida en LTD)

Nombre : moneda

Alias: Moneda de la factura

Descripcién: Es la moneda en la cual estd facturado el servicio (ej: Pesos,
Ddlares, Euros).

Tipo: Varchar2

Tamano: 13

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la factura aun no fue recibida en LTD)

Nombre : importe

Alias: Importe de la factura

Descripcién: Es el importe del servicio que el proveedor del flete factura
Tipo: Numérico

Decimales: 2

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si ( cuando la factura adn no fue recibida en LTD)
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Nombre : observ

Alias: Observaciones

Descripcion: Alguna aclaracion o detalle sobre el servicio facturado, si tiene
servicios extras incluidos en la misma factura por ejemplo.

Tipo: Varchar2

Tamafo: 200

Valor por defecto: No

Permite Nulo: Si
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Detalle de Resultados Esperados y Solucion

Exportacion Terrestre:.

1 — Cuando un embarque es expedido con destino a FIASA ( en el caso de la
exportacion terrestre el 100% tiene como destino FIASA), los datos de
embarque deben ser informados a LTD por parte de la empresa
transportadora, ni bien el camion ha partido.

2 — Los datos mas relevantes informados a LTD para ser ingresados al SGTM
deberan ser los siguientes:

Nro de CRT ( Conocimiento Rodoviario de Transporte)

Nro de viaje (Identificacion utilizada internamente en FIASA y FAASA para
identificar la carga)

Nro de factura/s de la carga

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefio, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Fecha de partida

Placa de Camién

Datos de chofer

Empresa Transportadora

Destino Final

Observaciones ( este campo podra ser modificado por los operadores en
frontera)

3 — Con ésta informacién, la carga ya se encuentra en status “en transito”
hacia frontera, y el sector de Produccion de FAASA o de FIASA podra
consultarlo cuando sea necesario accediendo a un informe y seleccionando el
transito entre “FAASA -> Paso de los Libres” o entre FAASA y FIASA ( se
debera poder consultar también el transito completo)

Existiran en el sistema 3 status de cargas en transito y son “FAASA -->
Paso de los Libres ( Argentina)” , “"Paso de los Libres(Argentina) -—>
Uruguaiana (Brasil)” y “Uruguaiana (Brasil) --> FIASA”, los cuales se
utilizan actualmente para indicarlos en las planillas de cargas en transito que
se confeccionan manualmente mediante informacién recibida por e-mail y via
telefonica. De todas maneras los usuarios que consulten los informes en
transito podran seleccionar el transito completo, por ejemplo un informe que
muestre la totalidad de los embarques existentes entre FAASA y FIASA mas
alla del status de cada uno.
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Los operadores ubicados en los 2 puntos fronterizos también podran y
deberan consultar los embarques en transito, para prever el arribo de los
mismos para el posterior cruce.

4 — Una vez que la carga es arribada a Paso de los Libres (ler puesto
fronterizo) es verificada por el operador ubicado en el mismo, quien aguarda
la inspeccidn y liberacion por parte de Aduana.

Cuando el embarque es liberado y continla su transito hacia el puesto
fronterizo brasilero, el operador le ingresa la fecha de cruce por Paso de los
Libres y observaciones si las hubiera, por lo tanto el status de la carga ahora
se modifica a “"Paso de los Libres-> Uruguaiana”

5 — Un procedimiento similar realiza el operador ubicado en Uruguaiana, es
decir, una vez que la carga es inspeccionada y liberada por Aduana para

continuar su viaje, se le ingresa la nueva fecha de cruce y observaciones si
hubiera, y el status de la carga es ahora “Uruguaiana -> FIASA".

6 — Al arribar la carga a FIASA, el arribo es informado por la empresa
transportadora a FAASA, cuyo operador ubicado en LTD, hara ingreso de la
fecha de arribo y la carga asi cierra su viaje, por lo tanto las piezas ya se
encuentran disponibles en FIASA para la Produccion.

Como ya fue indicado anteriormente, la fecha de arribo a FIASA siempre sera
ingresada por parte de LTD en Cordoba debido a que no se trata de un dato
relevante para FIASA (cuando ya tienen las piezas se desentienden de las
cargas en viaje), por lo tanto existe el riesgo de que muchos viajes no sean
“cerrados” en el SGTM y continden figurando “en transito”.

7 — Cuando el servicio es facturado por la empresa transportadora, ésta envia
la factura a LTD, que es el ente responsable de controlar que el servicio
facturado fue realizado.

Una vez verificada y aprobada la factura, se ingresa el nimero de la misma en
el SGTM y se la envia al sector de Pago Proveedores. De ésta manera se
registra que el viaje fue autorizado por parte de LTD, evitando asi la
posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por parte de la
empresa transportadora.

Por ultimo se recuerda que las empresas transportadoras (que ademas tienen
sus propios sistemas de seguimiento de cargas) también podran consultar los
informes de las cargas en transito en el SGTM de FAASA a fines de agilizar los
viajes en caso de que sea necesario por alguna demora o urgencia en la
necesidad de las mismas, siempre y cuando FAASA (interesado en la carga)
solicite la intervencion.
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Se aclara que los sistemas de las empresas transportadoras no cuentan con la
totalidad de los datos necesarios para FAASA, por ejemplo la descripcion o
cantidad de piezas no es un dato relevante para las empresas pero si para
FAASA, ya que en base a éste dato se programa la produccion en FIASA.
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Exportacion Maritima:.

1 — Los embarques maritimos se caracterizan por ser multimodales, es decir,
al partir la carga (dentro de un contenedor) desde la planta Cérdoba, la
misma viaja via terrestre al puerto Bs As para posteriormente embarcarse via
maritima a destino final.

Actualmente los destinos de exportacion maritima son los siguientes: India,
Italia, Brasil, Sudafrica, Turquia, Polonia y China.

Los tramites de aduana son realizados en Cdrdoba y el camion parte
precintado hacia el puerto Bs As.

Los datos de embarque son informados a LTD por parte de la empresa
transportadora, ni bien el camién ha partido.

2 — Los datos mas relevantes informados a LTD para ser ingresados al SGTM
durante la etapa del transporte hacia el puerto Bs As, deberan ser los
siguientes:

Nro de Carta de Porte

Nro de CNTR (Nro de Contenedor/es)

Nro de factura/s de la carga

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefio, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Cia Maritima ( el dato ya se conoce al momento de partir la carga de Cba en
Camion)

Fecha de partida Cba — Puerto Bs As

Placa de Camion

Datos de chofer

Empresa Transportadora

Observaciones ( este campo podra ser modificado por el operador de Puerto
Bs As)

Destino Final

3 — Con ésta informacién, la carga ya se encuentra en status “en transito”
hacia Puerto Bs As, y el sector de Produccion o el Polo Fiat interesado en la
carga podra consultarlo cuando sea necesario accediendo a un informe vy
seleccionando el transito entre “FAASA -> Puerto Bs As”.
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Existiran en el SGTM 3 status de cargas en transito y son “FAASA -->
Puerto Bs As” , “"Puerto Bs As"” y “"Puerto Bs As --> Destino Final
(Italia, Brasil, entre otros)”, los cuales se utilizan actualmente para
indicarlos en las planillas de cargas en transito que se confeccionan
manualmente mediante informacion recibida por e-mail y via telefénica. De
todas maneras los usuarios que consulten los informes en transito podran
seleccionar el transito completo, por ejemplo un informe que muestre la
totalidad de los embarques existentes entre FAASA y Destino Final mas alla
del status de cada uno.

El operador ubicado en el Puerto Bs As también podra y debera consultar los
embarques en transito, para prever el arribo de los mismos.

4 — Una vez que la carga es arribada al Puerto Bs As es verificada por el
operador ubicado en el mismo, quien registra el arribo y coordina la descarga
del CNTR desde el camion al puerto, para de ésta manera dejarlo ya a
disposicién de la Cia Maritima (tener en cuenta que los tramites aduaneros
para la exportacion maritima son realizados en Cordoba por lo tanto el CNTR
se encuentra precintado en el puerto).

Cuando el Buque parte hacia destino, la Cia maritima genera un documento
para viajar, denominado Bill of Lading o Conocimiento de Transporte Maritimo,
que es el equivalente al CRT terrestre.

Este dato es ingresado al SGTM por parte del operador ubicado en Puerto Bs
As, quien es informado del mismo mediante la cia maritima.

En ésta etapa también se ingresa el nombre del buque

El status en ésta etapa cuando el CNTR ya fue descargado, es “Puerto Bs
As".

Luego cuando el CNTR es embarcado en el buque e inicia su viaje hacia el
destino final, el operador le ingresa la fecha de partida del puerto y
observaciones si las hubiera, por lo tanto el status de la carga ahora se
modifica a “"Puerto Bs As-> Destino Final (Italia, Brasil, entre otros)”

5 — Al arribar la carga al Destino Final, el arribo es informado por la Cia
Maritima a FAASA, cuyo operador ubicado en LTD, hara ingreso de la fecha de
arribo y la carga asi cierra su viaje, por lo tanto las piezas ya se encuentran
disponibles en Destino Final para el sector Produccion.

Para FAASA el destino final es el Puerto en Destino (y no la planta destino),
debido a que a partir de ese momento (el arribo del buque)la carga pasa a ser
propiedad del Polo FIAT en destino.
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Como ya fue indicado anteriormente, la fecha de arribo a Destino Final
siempre sera ingresada por parte de LTD en Cdérdoba debido a que no se trata
de un dato relevante para los destinos finales (cuando ya tienen las piezas se
desentienden de las cargas en viaje), por lo tanto existe el riesgo de que
muchos viajes no sean “cerrados” en el SGTM y continlen figurando “en
transito”.

6 — Cuando el servicio es facturado por las empresas transportadoras (viaje
terrestre hacia el puerto + viaje maritimo), éstas envian las facturas a LTD,
que es el ente responsable de controlar que los servicios facturados fueron
realizados.

Una vez verificadas y aprobadas las facturas, se ingresan los nimeros de las
mismas en el SGTM y se las envia al sector de Pago Proveedores. De ésta
manera se registra que los viajes fueron autorizados por parte de LTD,
evitando asi la posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por
parte de las empresas transportadoras.
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Exportacion Aérea:.

1 — Los embarques aéreos, al igual que los maritimos, también se caracterizan
por ser multimodales, es decir, al partir la carga en camidén desde FAASA, la
misma viaja via terrestre al Aeopuerto Ezeiza ( en la mayoria de los casos) o al
Aeropuerto Cba si de cargas pequefias y no urgentes se trata, para
posteriormente embarcarse via aérea a destino final.

Actualmente los destinos de exportacidon aérea son los siguientes: India, Italia,
Brasil, Sudafrica, Turquia, Polonia y China.

En éste caso los tramites de aduana son realizados en los aeropuertos ( a
diferencia del caso maritimo que la liberacion de aduana se hace en planta
Cordoba).

Los embarques aéreos tienen la particularidad de no estar previstos en el
presupuesto de la empresa, debido a que se tratan de embarques de urgencia
y se trata de no utilizarlos (aunque es imposible) debido a su elevado costo
respecto de los otros medios.

Los datos de embarque son informados a LTD por parte de la empresa
transportadora, ni bien el camion ha partido.

2 — Los datos mas relevantes informados a LTD para ser ingresados al SGTM
durante la etapa del transporte hacia el aeropuerto, deberan ser los
siguientes:

Nro de Carta de Porte

Nro de factura/s de la carga

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefo, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Cia Aérea ( el dato ya se conoce al momento de partir la carga de Cba en
Camidn)

Guia aérea madre (AWB)

Guia aérea hija (HAWB)

Fecha de partida Cba — Aeropuerto (Cba / Ezeiza)

Placa de Camidn

Datos de chofer

Empresa Transportadora

Observaciones ( este campo podra ser modificado por el operador del
Aeropuerto)

Destino Final

3 — Con ésta informacién, la carga ya se encuentra en status “en transito”
hacia Aeropuerto( Cba/ Ezeiza), y el sector de Produccion o el Polo Fiat
interesado en la carga podra consultarlo cuando sea necesario accediendo a
un informe y seleccionando el transito entre “FAASA -> Aeropuerto”
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Existiran en el SGTM 3 status de cargas en transito y son “FAASA -->
Aeropuerto” , “"Aeropuerto ( Cba/Ezeiza)"” y “Aeropuerto --> Destino
Final (Italia, Brasil, entre otros)”, los cuales se utilizan actualmente para
indicarlos en las planillas de cargas en transito que se confeccionan
manualmente mediante informacion recibida por e-mail y via telefénica. De
todas maneras los usuarios que consulten los informes en transito podran
seleccionar el transito completo, por ejemplo un informe que muestre la
totalidad de los embarques existentes entre FAASA y Destino Final mas alla
del status de cada uno en ese momento.

El operador ubicado en el Aeropuerto también podra y debera consultar los
embarques en transito, para prever el arribo de los mismos.

4 — Una vez que la carga es arribada al Aeropuerto es verificada por el
operador ubicado en el mismo, quien registra el arribo y coordina la descarga
de la mercaderia desde el camidn a la bodega del aeropuerto, para alli realizar
los tramites aduaneros de exportacion.

Luego que son realizados éstos tramites, la carga queda a disposicion de la
Cia Aérea para su posterior embarque.

El status en ésta etapa cuando la mercaderia fue ingresada a bodega, es
“Aeropuerto”.

Luego cuando la carga es ingresada en la bodega del avion y éste inicia su
viaje hacia el destino final, el operador le ingresa la fecha de partida del
aeropuerto y observaciones si las hubiera, por lo tanto el status de la carga
ahora se modifica a “Aeropuerto-> Destino Final (Italia, Brasil, entre
otros)”.

Se aclara que en el caso del Aeropuerto Ezeiza existird un operador
permanente, no asi en el Aeropuerto Cérdoba debido al poco movimiento de
exportacion que se puede llegar a registrar en el mismo, por lo tanto en caso
de existir movimientos eventuales de exportacion desde Cérdoba, el operador
de LTD sera el responsable de gestionar las cargas del aeropuerto.

5 — Al arribar la carga al Destino Final, el arribo es informado por la Cia Aérea
a FAASA, cuyo operador ubicado en LTD, hara ingreso de la fecha de arribo y
la carga asi cierra su viaje, por lo tanto las piezas ya se encuentran
disponibles en Destino Final para el sector Produccion.

Para FAASA el destino final es el Aeropuerto en Destino (y no la planta
destino), debido a que a partir de ese momento (al arribo del avidn)la carga
pasa a ser propiedad del Polo FIAT en destino.
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Como ya fue indicado anteriormente, la fecha de arribo a Destino Final
siempre sera ingresada por parte de LTD en Cdérdoba debido a que no se trata
de un dato relevante para los destinos finales (cuando ya tienen las piezas se
desentienden de las cargas en viaje), por lo tanto existe el riesgo de que
muchos viajes no sean “cerrados” en el SGTM y continlen figurando “en
transito”.

6 — Cuando el servicio es facturado por las empresas transportadoras (viaje
terrestre hacia el aeropuerto + viaje aéreo), éstas envian las facturas a LTD,
que es el ente responsable de controlar que los servicios facturados fueron
realizados.

Una vez verificadas y aprobadas las facturas, se ingresan los nimeros de las
mismas en el SGTM y se las envia al sector de Pago Proveedores. De ésta
manera se registra que los viajes fueron autorizados por parte de LTD,
evitando asi la posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por
parte de las empresas transportadoras.
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Importacion Terrestre.

El 100% de la importacion terrestre se realiza desde Brasil, y la misma puede
dividirse entre importacion desde proveedores o importacién desde FIASA,
cuya diferencia se explica a continuacién en cada caso:

Importacion desde Proveedores

1a — Tanto en Brasil como en Argentina, dentro del grupo FIAT, las mismas
empresas transportadoras son las que realizan los viajes internacionales, las
cuales cuentan con depdsitos en las principales ciudades, encontrandose en
Brasil en las ciudades de Curitiba, Sao Paulo, Belo Horizonte y Rio de Janeiro,
por lo tanto los proveedores brasileros pueden entregar las cargas en
cualquiera de éstos depdsitos para que la empresa transportadora proceda al
embarque.

Las empresas transportadoras gestionan la conformacién de las cargas de
importacion, conjuntamente con LTD, que le marca las urgencias.

Existen casos en los que no se llega a saturar un camion, pero debido a la
urgencia en la necesidad de la carga, FAASA autoriza de todas formas a las
empresas a embarcar y luego ese viaje se reconoce a pagar como camion
completo al momento de llegar la factura.

Importacion desde FIAT Brasil

1b — En este caso FIASA con su dpto de LTD gestiona los embarques para
FAASA, de los motores para el montaje de los mismos en los vehiculos
producidos en Cdrdoba, o también piezas, las cuales compra FIASA para
obtener mejor precio en lugar de comprarlas FAASA a los proveedores
brasileros.

Al igual que en la importaciéon de cargas desde proveedores, si existe urgencia
en la necesidad de las cargas, FAASA puede solicitar a FIASA el despacho
urgente de la mercaderia.
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2 -Cuando un embarque parte hacia FAASA, los datos de embarque son
informados a Logistica por parte de la empresa transportadora, ni bien el
mismo ha partido.

Los datos mas relevantes informados a LTD para ser ingresados al SGTM
deberan ser los siguientes:

Nro de CRT ( Conocimiento Rodoviario de Transporte)

Nro de viaje (Identificacion utilizada internamente en FIASA y FAASA para
identificar la carga)

Nro de factura/s de la carga

Proveedor u origen ( FIASA)

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefio, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Fecha de partida

Placa de Camidn

Datos de chofer

Empresa Transportadora

Ciudad de origen ( en el caso de cargas desde proveedores)

Observaciones ( este campo podra ser modificado por los operadores en
frontera)

3 — Con ésta informacién, la carga ya se encuentra en status “en transito”
hacia frontera, y el sector de Produccién podra consultarlo cuando sea
necesario accediendo a un informe y seleccionando el transito entre “Origen
(Curitiba, Sao Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte) -> Uruguaiana”

Existiran en el SGTM 3 status de cargas en transito y son “Origen -->
Uruguaiana ( Brasil)” , “"Uruguaiana >Paso de los Libres(Argentina)”
y “Paso de los Libres (Argentina) --> FAASA”, los cuales se utilizan
actualmente para indicarlos en las planillas de cargas en transito que se
confeccionan manualmente mediante informacion recibida por e-mail y via
telefonica. De todas maneras los usuarios que consulten los informes en
transito podran seleccionar el transito completo, por ejemplo un informe que
muestre la totalidad de los embarques existentes entre FIASA y FAASA en
caso de no conocerse el punto intermedio del embarque.

Los operadores ubicados en los 2 puntos fronterizos también podran vy
deberan consultar los embarques en transito, para prever el arribo de los
mismos para el posterior cruce.

4 — Una vez que la carga es arribada a Uruguaiana (1ler puesto fronterizo) es

verificada por el operador ubicado en el mismo, quien aguarda la inspeccion y
liberacidn por parte de Aduana.
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Cuando el embarque es liberado y continla su transito hacia el puesto
fronterizo argentino, el operador le ingresa la fecha de cruce por Uruguaiana y
observaciones si las hubiera, por lo tanto el status de la carga ahora se
modifica a “Uruguaiana ->Paso de los Libres”

5 — Un procedimiento similar realiza el operador ubicado en Paso de los Libres,
es decir, una vez que la carga es inspeccionada y liberada por Aduana para
continuar su viaje, se le ingresa la nueva fecha de cruce y observaciones si
hubiera, y el status de la carga es ahora “Paso de los Libres -> FAASA".

6 — Al arribar la carga a FAASA, la fecha de arribo de la misma es ingresada al
SGTM por el operador ubicado en el sector de LTD. De ésta manera la carga
cierra su viaje, por lo tanto las piezas ya se encuentran disponibles en FAASA
para el sector Produccion.

7 — Cuando el servicio es facturado por la empresa transportadora, ésta envia
la factura a LTD, que es el ente responsable de controlar que el servicio
facturado fue realizado.

Una vez verificada y aprobada la factura, se ingresa el nimero de la misma en
el SGTM y se la envia al sector de Pago Proveedores. De ésta manera se
registra que el viaje fue autorizado por parte de LTD, evitando asi la
posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por parte de la
empresa transportadora.
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Importacion Maritima:.

1 — Habitualmente los origenes de la importacion maritima son los siguientes:
India, Italia, Brasil, Sudafrica, Turquia, Polonia y China.

Los datos de embarque en origen son informados a LTD por parte de la cia
maritima, ni bien el buque partio del puerto de origen. El tramo terrestre en el
pais del origen desde la planta FIAT, o desde el proveedor, hasta el puerto no
se tiene en cuenta debido a que la carga recién es propiedad de FAASA al
momento de embarcarse en el buque.

2 — Los datos mas relevantes informados a LTD para ser ingresados al SGTM
durante la etapa del viaje maritimo hacia el Puerto Bs As, deberan ser los
siguientes:

Nro de Bill of Lading ( Conocimiento de embarque maritimo)

Nro de CNTR (Nro de Contenedor/es)

Nro de factura/s de la carga

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefio, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Cia Maritima

Nombre del Buque

Fecha de partida

Observaciones ( este campo podra ser modificado por el operador de Puerto
Bs As)

Pais de Origen

Proveedor o polo Fiat de origen

3 — Con ésta informacién, la carga ya se encuentra en status “en transito”
hacia Puerto Bs As, y el sector de Produccion podra consultarlo cuando sea
necesario accediendo a un informe y seleccionando el transito entre “Origen
(Italia, Brasil, Sudafrica, entre otros)” -> Puerto Bs As”

Existiran en el SGTM 3 status de cargas en transito y son “Origen -->
Puerto Bs As” , “Puerto Bs As"” y “Puerto Bs As --> Cordoba”, los
cuales se utilizan actualmente para indicarlos en las planillas de cargas en
transito que se confeccionan manualmente mediante informacion recibida por
e-mail y via telefonica.

De todas maneras los usuarios que consulten los informes en transito podran
seleccionar el transito completo, por ejemplo un informe que muestre la
totalidad de los embarques existentes entre ORIGEN y FAASA en caso de no
conocerse el punto intermedio del embarque.

El operador ubicado en el Puerto Bs As también podra y debera consultar los
embarques en transito, para prever el arribo de los mismos.
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4 — Una vez que la carga es arribada al Puerto Bs As es verificada por el
operador ubicado en el mismo, quien registra el arribo y coordina la descarga
de/los CNTR/es desde el buque al puerto, para de ésta manera dejarlos a
disposicién de la Empresa Transportadora Terrestre que lo transportara hacia
FAASA (tener en cuenta que los tramites aduaneros para la liberacion de
cargas de importacidn maritima son realizados en Cdrdoba por lo tanto el
CNTR se encuentra precintado en el puerto y durante todo su viaje a Cérdoba
arriba del camion). Al arribar la carga al Puerto Bs As y mientras aguarda ser
cargada en el camion para viajar a FAASA, el status de transito es “Puerto Bs
As".

Cuando el camidon parte hacia FAASA con los contenedores, la empresa
transportadora genera un documento para viajar, denominado Carta de Porte.
Este dato es ingresado al SGTM (ademas del nombre de la empresa
transportadora) por parte del operador ubicado en Puerto Bs As, quien es
informado del mismo mediante la empresa transportadora, y el status del
embarque en ésta etapa cambia a “Puerto Bs As --> FAASA"”

5 — Una vez en FAASA, el arribo del camion es informado por la empresa
transportadora a LTD, cuyo operador hara ingreso de la fecha de arribo una
vez que aduana la libere y la carga asi cierra su viaje, por lo tanto las piezas
ya se encuentran disponibles en FAASA para el sector Produccion.

6 — Cuando el servicio es facturado por las empresas transportadoras (viaje
maritimo desde origen + viaje terrestre hacia FAASA), éstas envian las
facturas a LTD, que es el ente responsable de controlar que los servicios
facturados fueron realizados.

Una vez verificadas y aprobadas las facturas, se ingresan los nimeros de las
mismas en el SGTM y se las envia al sector de Pago Proveedores. De ésta
manera se registra que los viajes fueron autorizados por parte de LTD,
evitando asi la posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por
parte de las empresas transportadoras.
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Importacion Aérea:.

1 — Los embarques aéreos, al igual que los maritimos, también se caracterizan
por ser multimodales, es decir, al arribar la carga desde origen via aérea al
Aeropuerto Ezeiza (la mayoria de los casos) o Cordoba, la misma viaja via
terrestre a FAASA.

Los origenes habituales de importacion aérea son los siguientes: India, Italia,
Brasil, Alemania y Francia y pueden ser polos Fiat como proveedores.

En éste caso los tramites de aduana son realizados en los aeropuertos ( a
diferencia del caso maritimo que la liberacion de importacion se realiza en
FAASA).

Los embarques aéreos tienen la particularidad de no estar previstos en el
presupuesto de la empresa, debido a que se tratan de embarques de urgencia
y se trata de no utilizarlos (aunque es imposible) debido a su elevado costo
respecto de los otros medios.

Los datos de embarque son informados a LTD por parte de la cia aérea, ni
bien el avién ha partido desde el pais de origen.

2 — Los datos mas relevantes informados a LTD para ser ingresados al SGTM
durante la etapa del transporte aéreo, deberan ser los siguientes:

Nro de Guia Aérea (AWB)

Nro de factura/s de la carga

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefio, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Cia Aérea

Fecha de partida

Aeropuerto Destino (Cba /Ezeiza)

Observaciones ( este campo podra ser modificado por el operador del
Aeropuerto)

Pais de Origen

Proveedor o polo Fiat de origen

3 — Con ésta informacién, la carga ya se encuentra en status “en transito”
desde origen hacia el Aeropuerto( Cba/ Ezeiza), y el sector de Produccion
podra consultarlo cuando sea necesario accediendo a un informe vy
seleccionando el transito entre “Origen (Italia, Brasil, entre otros ->
Aeropuerto (Cba/Ezeiza)".
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Existiran en el SGTM 3 status de cargas en transito y los mismos son
“Origen --> Aeropuerto (Cba/Ezeiza)” , “Aeropuerto ( Cba/Ezeiza)""
y “Aeropuerto --> FAASA”, los cuales se utilizan actualmente para
indicarlos en las planillas de cargas en transito que se confeccionan
manualmente mediante informacion recibida por e-mail y via telefénica. De
todas maneras los usuarios que consulten los informes en transito podran
seleccionar el transito completo, en caso de no conocer el punto intermedio
del embarque en ese momento, por ejemplo un informe que muestre la
totalidad de los embarques existentes entre Origen y FAASA en caso de no
conocer en que punto intermedio se encuentra el embarque.

El operador ubicado en el Aeropuerto también podra y debera consultar los
embarques en transito, para prever el arribo de los mismos.

4 — Una vez que la carga es arribada al Aeropuerto es verificada por el
operador ubicado en el mismo, quien registra el arribo y coordina la descarga
de la mercaderia desde la bodega del avién a la bodega del aeropuerto, para
alli realizar los tramites aduaneros de importacion.

Luego que son realizados éstos tramites, la carga queda a disposicion de la
empresa transportadora terrestre para ser enviada via camion a FAASA.

El status en ésta etapa cuando la mercaderia fue ingresada a bodega, es
“Aeropuerto”.

Cuando el camidn inicia el viaje desde el aeropuerto hasta FAASA, el operador
de aeropuerto le ingresa la fecha de partida del mismo y observaciones si las
hubiera, por lo tanto el status de la carga ahora se modifica a “Aeropuerto
(Cba/Ezeiza)-> FIAT Cérdoba”.

Se aclara que en el caso del Aeropuerto Ezeiza existird un operador
permanente, no asi en el Aeropuerto Cérdoba debido al poco movimiento de
importacion que se puede llegar a registrar en el mismo, por lo tanto en caso
de existir movimientos eventuales de importacién hacia el aeropuerto
Cordoba, el operador del sector de Logistica sera el responsable de gestionar
las cargas en el lugar.

5 — Una vez en FAASA, el arribo es informado por la empresa transportadora
terrestre a LTD, cuyo operador hara ingreso de la fecha de arribo y la carga
asi cierra su viaje, por lo tanto las piezas ya se encuentran disponibles en
FAASA para el sector Produccion.
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6 — Cuando el servicio es facturado por las empresas transportadoras (viaje
aéreo + viaje terrestre hacia FAASA), éstas envian las facturas a LTD, que es
el ente responsable de controlar que los servicios facturados fueron
realizados.

Una vez verificadas y aprobadas las facturas, se ingresan los nimeros de las
mismas en el SGTM y se las envia al sector de Pago Proveedores. De ésta
manera se registra que los viajes fueron autorizados por parte de LTD,
evitando asi la posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por
parte de las empresas transportadoras.
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Transporte desde Proveedores Nacionales a FAASA.

1 — Para las cargas que tienen como origen los proveedores nacionales, existe
un operador ubicado en el depdsito de una empresa transportadora de FAASA,
que es el responsable de ingresar los datos al SGTM cuando las cargas son
enviadas a Cordoba.

Para la mayoria de los proveedores, al encontrarse un 90% de ellos dentro del
Bs As la entrega se realiza en el mencionado depdsito, y la empresa
diariamente conforma la carga y la embarca con destino a FAASA.

Al igual que con los otros tipos de embarques, todo depende de la urgencia de
las cargas, las cuales pueden ser adelantadas o se pueden disponer medios a
“pagar completos” aunque no estén saturados de carga.

2 — Habitualmente, el operador ubicado en el depodsito, al conformarse la
carga, ingresa los datos de la misma al SGTM y a partir de ese momento el
status es "Bs As -> FAASA".

3 — La coordinacién de este tipo de cargas permite que en caso de ser
necesario, se cargue también mercaderia en algunos proveedores de Rosario y
continle el viaje a Cérdoba. En éste caso los datos son actualizados por el
operador en Bs As que los recibe mediante la empresa transportadora y el
proveedor del material

4 — Los datos mas relevantes ingresados por el operador en Bs As, deberan
ser los siguientes:

Nro de Carta de Porte

Nro de factura/s de la carga

Proveedor del material

Descripcién de carga ( cantidad de piezas, nro de disefio, entre otros)
Volumen y Peso bruto de la carga

Empresa Transportadora

Fecha de partida

Observaciones ( este campo podra ser modificado por el operador del
Aeropuerto)

Tipo de vehiculo (Semi, Chasis, Pickup)

5 — Una vez en FAASA, el arribo es informado por la empresa transportadora a
LTD, cuyo operador hara ingreso de la fecha de arribo y la carga asi cierra su
viaje, por lo tanto las piezas ya se encuentran disponibles en FAASA para el
sector Produccion.
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6 — Cuando el servicio es facturado por la empresa transportadora, ésta envia
las facturas a LTD, que es el ente responsable de controlar que los servicios
facturados fueron realizados.

Una vez verificadas y aprobadas las facturas, se ingresan los nimeros de las
mismas en el SGTM y se las envia al sector de Pago Proveedores. De ésta
manera se registra que los viajes fueron autorizados por parte de LTD,
evitando asi la posibilidad de la “doble” facturacion de un mismo servicio por
parte de las empresas transportadoras.

7 — Por ultimo se aclara que por los siguientes motivos, se cree oportuno no
cubrir los viajes desde proveedores ubicados en radio Cérdoba:

- Posibilidad de seguimiento cercano de las cargas al tener mayor
contacto y confianza con los proveedores locales.

- Poco tiempo de transito desde el proveedor hasta FAASA (2 hs
promedio)

- La condicién de entrega para la mayoria de los proveedores ubicados
en Cordoba es “Puesto en planta”, por lo tanto en casi todos los casos
los proveedores utilizan sus propios transportes para entregar en
FAASA, con lo que de ésta manera se complicaria bastante realizar el
seguimiento.
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ANEXO - DOCUMENTACION

La documentacion es una parte FUNDAMENTAL del transporte de materiales y
bajo la cual se debe encontrar amparado todo tipo de embarque (maritimo,
terrestre o aéreo y ya sea éste de importacion, exportacion o nacional), lo cual
es exigido por las leyes nacionales e internacionales para circular.

La misma siempre es verificada y controlada al momento de realizarse los
tramites aduaneros en cada pais, como asi también es una manera de control
y aval de servicio cumplido para las partes compradora/s y vendedora/s de la
carga y/o el servicio de flete.

Vale también aclarar que las empresas transportadoras, como asi también la
empresa propietaria de la carga y su despachante de aduana, son los
responsables maximos de la emisién de la documentacidn y sobre lo cual se
debe prestar especial atencion, debido a que un dato mal confeccionado suele
implicar demoras en rutas y aduanas, o también la prohibicién de continuar el
viaje en caso de tratarse de errores graves que requieran de una inspeccién
mas exigente.

Dependiendo del tipo de embarque y de quien emite los documentos, se debe
contar con los siguientes, de los cuales se adjunta un ejemplo en cada caso:
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Documentos emitidos por el vendedor de la carga:

Remito (para el caso de viajes nacionales)
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Nota Fiscal (solo para la importacion desde Brasil ya que lo exige la ley de
ese pais, reemplaza a la factura y remitos de Argentina)
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Factura comercial (todos los casos)
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Lista de Empaque (Packing List) — (todos los casos)

Fecha 28052008
Digina: 1 de 1
— FechaFact: 28052008
FIAT AUTO ARGENTINA 54
Packing List: BR-11371B Orizen: NACIONAL Contensdor; 00909909200 Polo Desting: 161 Nave
Plano | Descripcion [ Cem [ PewoUnt | PesoMer | P.Bum | Cajenm | Vel | P.Caj| PEmb] Dim | KIT
1, a0 1149,1200 (IR (] 67 w5 LB 14 112
5NE ety 1 149,120 [LE 2 67 o w0 s 1.4 112
] ety [RECRE ) (e 3 EL [T s 1.4 112
MATRIMET 85 L e ey [REREy ez " 67 oo 30 28 146 1z
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Volumen M3: 14,717 Canndad de Irems: 4 Cantdad de Cajones: 4
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Documentos emitidos por el despachante de aduana:

Despacho de Exportacidon (solo para el caso de viajes internacionales)
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Documentos emitidos por la empresa transportadora:

Dependiendo del medio de transporte, siempre se trata de alguno de los
siguientes:

CRT ( Conocimiento Rodoviario de Transporte) — Impo / Expo Arg/Brasil
terrestre.
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MIC/DTA ( Manifiesto internacional de Carga) — Impo / Expo Arg/Brasil
terrestre.
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Bill of Lading o BL (Conocimiento de transporte maritimo) — Impo Expo

maritima Arg/Resto del mundo.
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AWB ( Guia aérea) . Impo Expo aérea Arg/Resto del mundo.
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Carta de Porte u Hoja de Ruta. (Transporte terrestre nacional).
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Glosario

Status de cargas en viaje: Es el punto de transito en el que se encuentra la
carga en un determinado momento (entre FAASA- Puerto, entre Puerto-Italia,
tec)

Extracosto: Se considera asi a todo costo que no estaba previsto para
transportar un material ( habilitaciones de aduana fuera de horario, transporte
aéreo por urgencia, entre otros)

Cargas Criticas: Son cargas que debido a la urgencia que se tiene en su
necesidad para el sector de produccion, se tornan criticas y deben priorizarse
sobre el resto, agilizando su transito y realizandoles un seguimiento especial.

Medios de transporte: A los fines del presente trabajo, reciben ésta
denominacion los camiones, buques y aviones debido a que son las 3 vias que
utiliza FAASA para el transporte de materiales

Pago Proveedores: Sector encargado de abonar las facturas (ya sean de
servicios o de materiales) a los proveedores.

Todas las facturas que éste sector paga, son autorizadas anteriormente por el
sector que solicitd el servicio o el material, quien las envia con la firma
correspondiente.

SGTM: Sistema de Gestion de Transporte de Materiales

FAASA: Fiat Auto Argentina SA, planta de Fiat ubicada en Cérdoba dedicada a
la produccidn y comercializacién de automdviles, piezas y autopartes.

FIASA: Fiat Automoveis SA (Fiat Brasil), se utiliza para referirse puntualmente
a la planta Fiat ubicada en Belo Horizonte (Brasil), mientras que también
puede estar referida como Polo Fiat.

Polos FIAT: Se refiere con éste término a todas las plantas Fiat en el mundo,
excepto la de Argentina.

Las mismas son las ubicadas en: Italia, Polonia, Brasil, Turquia, India, China o
Marruecos.

LTD: Se refiere al sector Logistica, Transporte y Distribucion
AWB: Guia aérea Madre(documento exigido para viajar a toda carga

transportada mediante flete internacional por via aérea, el cual es emitido por
la cia aérea)
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HAWB: Guia aérea Hija(documento exigido para viajar a toda carga
transportada mediante flete internacional por via aérea, el cual es emitido por
la cia aérea)

BL ( Bill of Lading) — Conocimiento de transporte maritimo (documento
exigido para viajar a toda carga transportada mediante flete internacional por
via maritima, el cual es emitido por la cia maritima)

CRT - Conocimiento Rodoviario de Transporte (documento exigido para viajar
a toda carga transportada mediante flete internacional por via terrestre, el
cual es emitido por la empresa transportadora)

Produccion FAASA: Sector correspondiente a la Direccidén Industrial de Fiat
Auto Argentina, y principal interesado en el seguimiento de las cargas de
importacion para poder cumplir con su programa productivo.

Nota Fiscal: Documento exigido por las leyes brasileras, para acompanar a la
carga transportada que parte de ese pais. El mismo es equivalente al remito y
factura utilizados en Argentina, ya que posee la cantidad y precio de la carga.
Carta de Porte / Hoja de Ruta: Documento exigido para todo flete
nacional de transporte, debe acompafar la carga y ser presentada junto con
el remito en caso de ser requerida por autoridad policial

Puesto Fronterizo: Es el puesto con el que cuentan las empresas
transportadoras en Uruguaiana (Bra) y Paso de los Libres ( Arg) y por donde
se efectla al cruce de los camiones y los tramites aduaneros.

MIC: Manifiesto internacional de carga, documento requerido por la aduana
junto al despacho de exportacién al cruce de frontera, solo se utiliza en
embarque terrestres internacionales.

Abreviaturas presentes en el TFG

Cba: Cdrdoba

Bs As: Buenos Aires
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Bibliografia

Se tomd como base para la realizacion del presente trabajo, como asi también
para la realizacién de y seleccion de artefactos, entre otros, los conceptos
utilizados en los siguientes textos:

Jacobson, Booch y Rumbaugh, El proceso unificado de desarrollo
de Software — Editorial Addison-Wesley Iberoamericana Espafia, S.A
(Ano 2000)

Ivan Sommerville, Ingenieria de Software.
Editorial Pearson, (2005, 7ma Edicién)

Robusté Antdn, Francesc, Logistica del Transporte
Ed UPC (Afio 2004)

Iborra Gdmez, Sonia; Lopez Garcia Lujan, Jesus, Flujo Documental
de Exportacion.

Ed Fundacién Instituto Portuario de Estudios y Cooperacion, Valencia
(Afio 2004)

Jacobson, Booch y Rumbaugh, El lenguaje unificado del modelado.
Editorial Addison-Wesley Iberoamericana Espafia, S.A (Afio 1999.

Links

WWW.proexport.com.co
www.dacotrans.co.cr
http://mundialtransportlogistic.blogspot.com
www.tora.com.br
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Presupuestacion

A continuacion se detalla el tiempo aproximado requerido para la realizacion
de cada etapa del TFG, con su correspondiente valor presupuestado a la
organizacion.

Horas de trabajo Importe

Analisis 120 ¢ 7.20000
Disefio 120 $ 7.200,00
Construccidn 320 $ 19.200,00
Test 160 $ 960000
Implementacian a0 $4.800,00
Mantenirmiento 640 $ 38.400,00
TOTAL 1440 $86.400,00

Valor hora : $60
Recursos asignados : 2

Se consideran 8 horas de trabajo por dia, pudiendo variar la cantidad de horas
de acuerdo a las necesidades del momento, como asi también los recursos
asignados.

Se estiman necesarios 4 meses ( 640 hs aproximadas) para brindar soporte
post implementacién, el que se compone de la capacitacion a los usuarios
finales y soporte ante cualquier contingencia durante la primera etapa de la
aplicacion en ambiente productivo.

En caso de precisar que se extienda el periodo mantenimiento, se renegociara
con la organizacion al momento de la solicitud, tanto la cantidad de horas
como el valor de las mismas actualizado.
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Conclusiéon TFG

Se estima que la implementacion del presente TFG en la organizacién brindara
las herramientas necesarias al sector LTD para optimizar la gestién del
Transporte y la Distribucion de materiales, permitiendo a los sectores
involucrados un acceso mas agil y confiable a la informacion requerida, y
colaborando con la toma de decisiones proporcionando los indicadores
adecuados para ello.

Como resultado de contar con indicadores e informacién organizada vy
centralizada, se pretenden tomar éstas decisiones rapidamente como asi
también facilitar la identificacion de factores sobre los que se podra trabajar
para mejorar la eficiencia y disminuir los riesgos y/o extracostos relacionados
al transporte de cargas. Ademas el circuito de la informacién sera realizado de
manera ordenada, evitando interferencias en el mismo.

Se deja abierta la posibilidad a futuro, de que el sistema de Transporte pueda
interactuar con otros sistemas de la organizacion tales como sistemas de
stock, facturacién y pagos, debido a que en la practica estan relacionados, y
de ésta manera se podria centralizar y organizar en un solo lugar la
informacion existente en otros sistemas de la organizacion.
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Conclusion Personal

He aprendido muchisimo con la realizacién del presente TFG aunque

debo reconocer que fue un tanto complicado al comienzo por tener que
realizarlo individualmente debido a la modalidad de la carrera, por eso quiero
agradecer a los profesores involucrados que siempre me dieron una mano en
lo que necesité y me ayudaron a “encaminar” el proyecto desde el comienzo
hasta el final.

El presente TFG también me llevd a recoger experiencias y conocimientos
sobre el funcionamiento de un sector bastante complejo como los es Logistica
de Transporte, pero que gracias a las personas con las cuales interactué, se
hizo mas simple y claro conocer a fondo el funcionamiento de los procesos

Estoy seguro de que al contar con un titulo Universitario, las oportunidades de
crecimiento seran mayores a nivel laboral en la organizacion en la cual me
desempeiio, como asi también me brindara mayores posibilidades al momento
de encarar nuevos proyectos u oportunidades que se pudieran presentar en
otras organizaciones.

Siento la satisfaccién de haber obtenido la profesién que tanto quise y con la
cual siempre estuve identificado, y de haber culminado un camino bastante
largo y demandante, que se hizo posible gracias a la voluntad, el sacrificio y la
ayuda de todos (familia, amigos, colegas y profesores).

Muchas gracias a TODOS

Dario Eduardo Pomba
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